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Drodzy czytelnicy,

Na oktadce: DAF LF Construction,
nowos¢ producenta z Eindhoven, zbudo-
wana z mysla o budownictwie i stuzbach
komunalnych. Silnik EURO6 o mocach
od 164 do 231 kW. Jego premiera han-
dlowa planowana jest na pierwszy kwar-

tal 2014 roku.

BOLSRE

Przewozy ponadnormatywne wymagaja specjalnych pojazdéw, ktére musza
zapewni¢ nie tylko duza moc silnika lecz takze odpowiednig sile pociagowsa
jednego lub kilku spietych ze sobg pojazdéw. Auta wykorzystywane w takim
transporcie sg bardzo ciekawymi konstrukcjami. Spore zainteresowanie budzi
takze odmlodzona rodzina DAFa. Typoszereg LF doczekal si¢ si¢ nie tylko
nowej stylistyki lecz takze silnikéw i specjalnej odmiany budowlanej. Skoro
méwimy o technice, warto przeczyta¢ o dwéch stosowanych obecnie syste-
mach zasilania silnikéw wysokopreznych: pompowtryskiwaczach i cammon
railu. Czym si¢ r6zng? Jak dzialajg? O tym w obszernym opracowaniu Trans-
port Polskiego. Kierowcom zawodowym dedykujemy dwa istotne zagadnienia
prawne. Czy parkowanie samochodu ciezarowego moze by¢ przyczyng klo-
potéw? Tak, jesli nie zna si¢ przepiséw kodeksu drogowego. A z tym jak mo-
wig sami policjanci, réznie bywa. Polecamy takze artykul o pomocy prawej za
granicg. Tytul brzmi zlowieszczo i traktuje o powaznych problemach, ktére
kazdego spotka¢ mogg na drodze. Kto i w jaki sposéb poméc moze kierowcey

za granicg. Zapraszam do lektury!
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Wysoce specjalistyczny pojazd przeznaczony
ajciezszych tadunkow. Wi-
iu zbiorniki powietrza znalazty
nim kotem i umieszczone sq
pionowo. Zbiornik paliwa umieszczono na za-
budowie za kabing

LS Sl e s it e iy

N:ajciezsza waéd

SAMOCHODY CIEZAROWE

udowa pojazdéw przeznaczonych do przewozu bardzo ciezkich tadun-
B kéw, tak jak wszystko we wspédlczesnej motoryzacji opiera si¢ o standar-
dowe podzespoly. Cigzaréwki do przewozu ponad gabarytéw posiadaja
jednak modyfikacje istotne dla spelnienia zadan ktére przed nim stojg. Dzieki
tym technicznym zmiang mogg przewozi¢ znacznie wigksze i ciezsze ladunki

niz typowe pojazdy ciezarowe.

»NAJLZEJSI” ZAWODNICY

Firmy specjalizujace si¢ w przewozach ponadnormatywnych dysponuja rozma-
itym sprzg¢tem. Poczawszy od standardowych ciggnikéw z naczepami platfor-
mami, lub niskopodwoziowymi naczepami typu tifbet czy semi a skoficzywszy
na wysoce specjalizowanych wieloosiowych podwoziach majacych skompliko-
wane uklady rotacyjno-pneumatyczne i hydrauliczne umozliwiajace regulacje
wysokosci podwozia oraz zdalne sterowanie skretem kél. W przypadku ,1zej-
szych” trzy lub cztero czasem nawet piecio-osiowych naczep wystarczy stan-
dardowy ciagnik siodlowy najlepiej trzy osiowy. Przewoznicy czesto wybieraja
wersje 6X2 z tylng wleczona osig lub tak zwane puschery. Obie koncepcje maja
swoje wady i zalety a kierowcy czy przewoznicy maja swoje preferencje wyni-
kajace z pola zastosowania pojazdu lub tez osobistej filozofii. Obie wersje trzy-
osiowych ciggnikéw z napedem na jedng os$ sg zdecydowanie tarisze od bardziej
specjalistycznych samochodéw oraz sg latwiejsze do odsprzedazy. Takie pojaz-
dy znajdujg zastosowanie ciggnac chlodnie czy cysterny gdzie dodatkowa o$
pozwala unikng¢ przecigzenia osi napgdowe;.

WSZECHSTRONNI TWARDZIELE
W przypadku ciezszych naczep najczesciej posiadajacych powyzej czterech osi
znajduja zastosowanie cigzkie ciggniki z napedem na dwie osi w konfiguracji

Przewozy ponadnormatywne zawsze
wzbudzajq zainteresowanie. Zaréwno
wsréd przypadkowych obserwatoréw
jak i ludzi zwigzanych z branzq

transportowq. Nic w tym dziwnego
ogromne rozmiary lub masa
przewozonych tadunkéw juz same w
sobie wzbudzajg emocje. Dodatkowo
pojazdy przebaczone do transportu
ponad gabarytéw sq bardzo
interesujgcymi konstrukcjami.

A Trzyosiowy Ciggnik w konfiguracji 6X2 z drugg
wleczonq i skretng osiq moze znalezé réwniez
zastosowanie w konwencjonalnym transporcie
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SAMOCHODY CIEZAROWE

A MAN TGX LNS przedni sprzeg pozwala na
prace w zestawie dwdch lub wigcej ciggnikow.
Cztery osie pozwalajq lepiej roztozy¢ naciski
na osie i utrzymaé dopuszczalng nosnosé osi
i opon

V¥ VOLVO FH16 8x4 w typowo skandynawskiej
estetyce zabudowy. Zbiorniki paliwa,
powietrza, akumulatory zabudowano stalgq
nierdzewnq

6 TRANSPORT POLSKI

6X4. Maja one wzmocnione ramy, takie jak pojazdy z sektora budowlanego
oraz tylne mosty ze zwolnicami w piastach. W przypadku ciezszych naczep
konieczny jest wozek napgdowy z dwoma ciaggnacymi osiami. Sg to juz pojazdy
niestandardowe ktére moga znalezé zastosowanie w przewozach ponadnor-
matywnych lub w sektorze budowlanym. Czesto firmy wykorzystuja takie sa-
mochody do transportu maszyn na przemian uzywajac ich do ciagniecia dwu
osiowych naczep samowyladowczych. Ze wzgledu na wysoko$¢ siodla trudno
takich samochodéw uzywac do ciagnigcia typowych naczep.

BEZKOMPROMISOWI SILACZE

Osobng kategorie stanowia najciezsze pojazdy ktére juz swoim wygladem
wskazuja na specjalistyczne zastosowanie. Produkowane s3 w niewielki seriach
i sg przygotowane do ciggnigcia zestawéw o masie dochodzacej nawet do kil-
kuset ton. Sprostanie takim zadaniom wymaga wieloosiowych podwozi duzej
mocy oraz kilku modyfikacja. Najczesciej stosowane sg czteroosiowe podwozia
w wersji 8 X 4 cho¢ zdarzajg si¢ klienci zamawiajacy samochody z wigksza
liczbg osi. Determinujg to naczepy z ktérymi te samochody majg wspolpraco-
wad. Najczesciej jednak wystarcza wspomniane czteroosiowe pojazdy ponie-
waz wicksza ladowno$¢ uzyskuje si¢ przez stosowanie naczep wieloosiowych
wspélpracujacych z dodatkowymi wézkami z siodlem. Naczepy i przyczepy do
ponad gabarytéw posiadajg modutowa budowe i w zaleznosci od potrzeby daja
si¢ taczy¢ przez co zwigksza si¢ ich fadownosé.

Poza tym ze, omawiane przez nas specjalistyczne ciggniki posiadaja wigcej
niz trzy osie w oczy rzuca si¢ zabudowa za kabing. Kryje ona w sobie miedzy
innymi zbiorniki paliwa oraz powietrza. Wynika to z niewystarczajacej prze-
strzeni z bokéw ramy pojazdu, co spowodowane jest umieszczeniem osi blisko
siebie. W przypadku ciaggnikéw do ponad gabarytéw spore zbiorniki paliwa sg
koniecznoscia ze wzgledu na spory apetyt na paliwo tych pojazdéw. Pamietaé
tez nalezy ze, w przypadku najwickszych tadunkéw wijazd na stacje paliw jest
znacznie utrudniony lub wre¢cz niemozliwy. Obowigzkowe przerwy takie po-
jazdy robig stojac na poboczu a nawet na jednym z paséw ruchu.




SAMOCHODY CIEZAROWE

DUZA MOC

Zwarta budowa z jednej strony zmniejsza napr¢zenia ramy podczas jazdy a do-
datkowo wplywa na to ze cigzaréwka jest bardziej zwrotna. W przypadku
ponad gabarytéw ta wlasciwos¢ nabiera szczegdlnego znaczenia. Dla takich
pojazdéw w zasadzie wszedzie jest zbyt ciasno. Bardzo czgsto wiecej niz jedna
0§ jest kierowana. Aby ekstremalnie cigzkie i duze zestawy mogly sprawnie si¢
poruszaé potrzebna jest odpowiednia moc dla tego w tym przypadku stosowa-
nie jednostek napedowych osiagajacych moc okoto 700 koni ma uzasadnienie.
Istotniejszy jednak jest moment obrotowy siegajacy a nawet przekraczajacy
3000 Nm. Bardzo wazng rol¢ odgrywaja przelozenia. W przesztosci kiedy nie
byto tak mocnych silnikéw znaczne ciezary réwniez byly przewozone. Silniki

ktérych moc mniejsza byla o polowe réwniez radzily sobie z cigzarami a to T
wlasnie dzigki odpowiednim przetozeniom. Dzicki wickszej mocy mozliwe '
jest uzyskanie wyzszych predkosci a do tego silnik poddany jest mniejszym
obcigzeniom co pozytywnie przeklada si¢ na jego Zywotnos¢.

GORSKA PROBA

Przy ekstremalnie cigzkich zestawach bardzo istotng rzeczg jest odpowiednie
odprowadzenie energii cieplnej. Do tego stuza dodatkowe chlodnice ktére naj-
czedciej zamontowane s3 w zabudowie za kabing. Niektére ze specjalistycznych
pojazdéw posiadaja réwniez chlodnice oleju. W przypadku omawianych pojaz-
déw zawsze wyzwaniem s3 podjazdy. To wlasnie tam zesp6t napedowy musi

A VOLVO FH16 8x4 w typowo skandynawskiej

. . . . . . . ) estetyce zabudowy. Zbiorniki paliwa,
ciepta. Posiadanie w ciaggniku dodatkowej chtodnicy pozwala pokonywaé nawet powietrza, akumulatory zabudowano stalg

pracowaé pod najwiekszym obcigzeniem réwnocze$nie emitujac znaczne ilosci

spore a przede wszystkim dlugie podjazdy nawet z niewielkg predkoscia. Bar- nierdzewnq
dzo czgsto w rejonach gérzystych istnieje koniecznosé pokonywania zakretéw
i manewrowania w miejscu gdzie droga przebiega mocno pod gére. Wéwezas
dodatkowe chlodzenie pozwala na ciagla prace i zmniejsza si¢ ryzyko przegrza-
nia. Kolejnym problemem s3 zjazdy. Dlatego tez kazdy pojazd przeznaczony
do przewozu cigzkich tadunkéw wyposazony jest w retarder. W utrzymaniu
masy w ryzach podczas jazdy z géry pomagaja wieloosiowe podwozia w ktérych

wszystkie osie posiadajg hamulce. W ekstremalnych przypadkach wykorzysty-
V VOLVO FH 16

TRANSPORT POLSKI 7



SAMOCHODY CIEZAROWE

V¥ Specjalistyczny ciggnik balastowy MAN
TGX 35.540 8X4/4 NLS, przeznaczony
jest do przewozu najcigzszych tadunkéw.
Zwarta budowa oraz dwie przednie
osie skretne pozwalajq na tatwiejsze
manewrowanie zestawem ktdrego nie tylko
masa ale i dtugo$¢ jest ponad standardowa.

wane sg dwa lub trzy ciagniki. Stosowane sg réwniez tak zwane pchacze, cig-
gniki balastowe, podiaczone sztywnym holem z tylu zestawu.

Do tego celu, specjalistyczne ciagniki, wyposazone s z przodu w masyw-
ny zderzak wraz ze sprzegiem. Jest on zamocowany na ramie w taki sposéb
aby réownomiernie rozklada¢ sity. Podczas ciggniecia stuzy on jako docigze-
nie przedniej osi. W czasie ruszania z bardzo cigzkim ladunkiem zwlaszcza
przy duzej mocy przednia o§ jest odcigzona a nawet w niektérych przypadkach
moze si¢ unosi¢. Odciazenie przednich két utrudnia kierowanie wobec czego
balast z przodu pomaga przy manewrowaniu.

START

Ruszanie z miejsca jest krytycznym momentem. Wystepuja wéwezas ogrom-
ne obcigzenia dzialajace w zasadzie na wszystkie elementy odpowiedzialne za
przeniesienie momentu obrotowego. Najbardziej newralgicznym miejscem jest
sprzeglo. Kazdy kto ma jakiekolwiek doswiadczenie z samochodami cigzaro-
wymi wie jak tatwo jest je przeciazy¢ lub nawet spali¢ nieumiejetnie ruszajgc
zaladowanym pojazdem. Kierowcy wozacy ponad gabaryty wiedzg ze, nalezy
ruszaé ,ostro” tak aby sprzegt §lizgalo si¢ mozliwie najkrécej. Nalezy to jednak
robi¢ umiejetnie poniewaz zbyt gwaltowne zwolnienie pedalu moze spowodo-
waé zdtawienie silnika. Trzeba tez pamictaé ze, przy ostrym ruszaniu wyste-
puja wicksze przecigzenia co niekorzystnie moze wplywaé na caly w zasadzie
pojazd a nawet stateczno$¢ fadunku. Dla tego specjalne ciggniki wyposazone
sa w sprzeglo hydrokinetyczne. Umozliwia ono plynne ruszanie, réwnomier-
nie dozujagc moment obrotowy zapobiega przecigzeniu.

Specjalistyczne pojazdy cho¢ budowane w oparciu o seryjne podzespoly wzbo-
gacone dodatkowymi elementami jak wspomniane hydrokinetyczne sprzeglo
czy dodatkowe chlodnice o znacznej wydajnosci sprawiajg ze pojazdy sa zdolne
sprawnie przemieszczaé ogromne cigzary. Wykorzystanie seryjnych podzespo-
16w pozwala klientom wybieraé sposréd sporej liczby konfiguracji podzespo-
16w uktadu napgdowego a takze kabin i ich wyposazenia. Tu przewazajg te
najwigksze, poniewaz przewozy ponadnormatywne w wickszosci trwaja kilka
dni, nawet jesli odleglosci wydaja si¢ niewielkie. Sg jednak firmy wyspecjalizo-
wane w transporcie np. maszyn ktérych wysiegniki podczas transportu znajdu-
ja sie nad kabing, ktéra w tym wypadku musi by¢ jak najnizsza.

tekst: Wojciech Wieczorek

zdjecia: DAF, MAN, VOLVO
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Na zachodzie Polski Shell uruchomit trzy najnowoczesniejsze stacje benzynowe
— najwigkszq w Europie Srodkowo-Wschodniej w Swiecku oroz nowe obiekty
w Jedrzychowicach i w llowej. Obiekty sq w petni dostosowane do potrzeb
kierowcdw pojozddw cigzarowych:

= dystrybutory w systemie szybkiego tankowania (HGV) i dystrybutery AdBlue®

m gigantyczne parkingi dla TIR-6w i monitoring colej stacji

n komfortowe strefy sanitarne 2theloo

» bogata oferta gastronomiczno DeliZgo

= calodobowy kantor
Mowe stacie sq czescig oferty kart paliwowych euraShell, kidre umotzliwiajq platnosei
bezgotéwkowe w 20 000 stacji w 35 krajoch w Europie, z czego blisko 400 zlokalizowanych
w Palsce. Pojozdom cigzarowym dedykowanych jest niemal 2500 obiekiéw Shell w Europie.
Ponadto kartg mozna placi¢ za przejazdy autostradami, o takze regulowaé inne optaty
zwigzane z poruszaniem sie po drogach catlej Europy.

Karta euroShell to sprawdzone narzedzie, ktére pozwola
na efektywne wykorzystanie czosu pracy i redukeje kosztow firmy.

@ ,ﬂ':cu:a‘ Y euroShell
i = Card

?DUE’JE’IQUEU{JLEIEL <

e j ,]'\.? 4 TWOJ PARTNER W TRASIE

TS 1;1 a
s www.euroshell.pl
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SAMOCHODY CIEZAROWE
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Linia DAF Trucks LF
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- lekkie ciezarowki

o zmianach serii w 2006 oraz 2013 roku nadal cieszy si¢ ona ogromna po-
pularnoscig i nalezy do najciekawszych propozycji w kategorii miejskich
oraz krétkodystansowych cigzaréwek. Przyjrzyjmy sie blizej serii DAF

LF, ktéra juz od pierwszych dni zdobyla uznanie §wiata motoryzacyjnego.

DAF LF to pojazd zbudowany w odpowiedzi na specyfike miejskich warun-
kéw pracy, gdzie liczy si¢ szybkie oraz sprawne przemieszczanie dzigki miedzy
innymi zwrotno$ci samochodéw cigzarowych. Cigzaréwki te sprawdzajg sie
w zatloczonych uliczkach i wszedzie tam, gdzie nie ma zbyt wiele miejsca do
manewrowania. Jest to mozliwe dzigki niskiej masie wlasnej, a takze malemu
promieniowi skretu. Nie bez znaczenia pozostaje kwestia tatwosci dostepu do
kabiny, ktéra zainstalowano na stosunkowo nieduzej wysokosci. Szeroki zakres
oferty producenta w zakresie ladownosci obejmuje pojazdy o dopuszczalnej
masie catkowitej od 7,5 do 21 ton. Dlatego specyfika ich operowania obejmuje
réwniez transport regionalny.

Ciezaréwki DAF LF wyposazone sg w silniki serii PACCAR, czero- lub sze-
§ciocylindrowe, ktére spelniaja norme Euro 5, a takze EEV. Wystepuja one
w wersjach pojemnosci od 4,5 oraz 6,7 litra i mocy od 140 KM do 300 KM.
Duza pojemnos¢ pozwala uzyskiwaé duza warto§¢ momentu obrotowego
w kazdym z silnikéw, a co za tym idzie, takze zwigkszenie ich wydajnosci.
To przeklada si¢ na mniejsza liczbg¢ zmiany przelozen i elastyczno$é¢ uktadu
napedowego. Jesli chodzi o przeniesienie napedu, opcjonalnie dostepna jest



zautomatyzowana skrzynia biegéw AS-Tronic. Ma sze$¢ przelozen i elek-
troniczny system wyboru odpowiedniego biegu. To z kolei nie tylko pozwala
w okreslonych warunkach zmniejszy¢ poziom zuzycia paliwa, ale réwniez po-
prawia komfort i bezpieczeristwo jazdy kierowcy.

Istotne jest réwniez podwozie, ktérego zadaniem jest réwniez minimalizacja
masy pojazdu przy jednoczesnym zwigkszeniu jego tadownosci. Jest to moz-
liwe, dzigki zaprojektowaniu podwozia w oparciu o wytrzymala, lecz lekka
konstrukecje ramy.

Latwy dostep do kabiny, wygoda miejsca kierowcy i stylowe wzornictwo to
charakterystyczne cechy ciezaréwek serii DAF. Whnetrze utrzymane jest w ja-
snej kolorystyce. Na uwage zasluguje nie tylko regulowana kierownica czy no-
woczesny panel przyrzadéw z intuicyjng deska rozdzielczg. Znajdziemy tu tak-
ze liczne schowki na listy przewozowe i inne, niezbedne dla pracy kierowcéw
przedmioty. Godng uwagi jest réwniez wersja nocna kabiny, ktéra jest oswie-
tlona réwnomiernym $wiatlem, a ponadto wyposazono ja w pelnowymiarowa
lezanke o wymiarach 200x70 cm. Ergonomia serii to nie tylko wzornictwo
foteli, ale takze wydajny system ogrzewania, wentylacji oraz dodatkowa na-
grzewnica w czeéci sypialnej kabiny.

Zewngetrzna stylistka DAF LF jest elegancka, stabilna, a jednoczesnie no-
woczesna, dzieki czemu pojazdy z tej serii ciesza si¢ charakterystycznym dla
marki, atrakcyjnym wygladem. Tendencja ta zostala zachowana réwniez w naj-

nowszych pojazdach LF.

Firma DAF Trucks wypuscita nowe modele z linii LF w wersji z silnikami
Euro 6, ktére mialy premierg na brytyjskich targach Brimingham Truck Show
9-11 kwietnia 2013 roku. Ulepszenia mialy na celu zwigkszenie wydajnosci
modeli, zmniejszenie kosztéw eksploatacji, a takze optymalizacj¢ parametréw
pojazdu. Nowy model LF Euro 6 przeznaczony zostal do celéw dystrybucyj-
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nych, wyposazono go w wydajne uktady napedowe PACCAR, ktére maja moc
od 112 kW do 375 kW, dodatkowo zastosowano w nich recyrkulacje spalin,
technologi¢ SCR i filtr czastek stalych. Najnowszy model posiada 5-, 6-, 9-
i 12-biegowe przekladnie manualne i opcjonalnie 6-, 12-, 16-biegowe prze-
ktadnie AS Tronic. Polaczenie nizszych kosztow eksploatacji wraz z trwaloscia
pojazdu oraz duzg mocg silnikéw sprawia, ze ulepszona seria DAF LF $wietnie
wypada na tle konkurencji zaréwno w kwestii osiaggéw, jak duzej wydajnosci
samochodéw ciezarowych.

Podobnie jak poprzednicy, nowe pojazdy z linii LF cieszg si¢ ciekaws i ergo-
nomiczng stylistyka wnetrza kabiny, ktéra jest przestronna, wygodna, a takze
dopasowana do potrzeb kierowcéw. Calo$¢ utrzymana jest w jasnej i stonowa-
nej kolorystyce, ktéra dodaje prestizu pojazdowi.

Nowoscig z 2013 roku jest réwniez model LF Construction dla branzy budow-
lanej. Pojazd wygladem nawigzuje do nowego DAF CF Construction. Obie
cigzaréwki majg si¢ pojawi¢ w sprzedazy w pierwszym kwartale 2014 roku. Zo-
staly one wyposazone w silniki PACCAR PX-7 o mocy od 164 kW do 231 kW.
Modele cechujg si¢ niska masg, duzg tadownoscia, a takze doskonala zwrotno-
§cig w poréwnaniu do samochodéw cigzarowych w swojej klasie.

Firma DAF Trucks oferuje wiele wariantéw serii LF, co pozwala na dostoso-
wanie ich parametréw do konkretnego zapotrzebowania i w efekcie, zwiek-
szenie wydajnosci oraz efektywnosci ich pracy, co jest szczegélnie wazne przy
dystrybucji miejskiej oraz regionalne;.

Seria DAF LF okazala si¢ spektakularnym sukcesem juz od samego poczatku.
Mimo tego firma DAF Trucks stale rozwija modele tej rodziny, dzigki czemu
az do dzisiaj cieszg si¢ one ogromng popularnoscia i s3 symbolem maksymalnej
wydajnosci, optymalizacji, a takze wysokiej jakosci wykonania. Z pewnoscig

jest to propozycja godna rozpatrzenia, jezeli szukamy zwrotnych pojazdéw na
krétkie trasy.

tekst: Bartosz Biesaga

zdjecia: DAF
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Mercedes z wanng

Cho¢ mingt pierwszy bum na budowe
drég i autostrad zwigzany z Euro
2012 a nasze drogi zblizajq sie do
europejskich standardéw to sporo jest
jeszcze do zrobienia. Temat maszyn
budowlanych oraz ciezaréwek do
przewozéw materiatéw budowlanych
stale jest na czasie. Dlatego tez
postanowilismy blizej przyjrzec sie
Actrosowi z naczepq wywrotkq firmy
Schwarzmuller.
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SRODOWISKO PRACY

Od kilkunastu lat bardzo waznym czynnikiem przy projektowaniu ci¢zaré-
wek jest komfort pracy kierowcy. Wszystkie elementy obslugi oraz cale wne-
trze projektanci podporzadkujg wymoga ergonomii. Juz poprzednie generacje
cigzaréwek zapewnialy kierowcy wysoki komfort pracy, najnowsze modele jak
niedawno wprowadzony na rynek nowy Actros pozornie niewiele wnosza w tej
dziedzinie. Jednak jesli kto$ jezdzacy zawodowo przesigdzie si¢ ze starego na
nowy z pewnoscig pozna réznice. Jak méwi przyslowie diabet tkwi w szczegé-
tach. W momencie kiedy praca kierowcy jest bardzo ciezka i wymagajaca kazdy
szczegol powoduje znaczng poprawe komfortu pracy.

Wymagania stawiane przed ciggnikiem wspélpracujacym z naczepg wywrot-
ka s3 nieco inne niz w przypadku dlugodystansowego uniwersalnego ciggnika.
Rzecz nie dotyczy wylacznie koniecznosci zamontowania pompy hydrauliczne;
do wywrotu. W sektorze budowlanym pojazd musi sprosta¢ wielu réznorodnym
sytuacja z ktérymi bedzie na co dzien si¢ spotykal. Zestaw ciagnik plus naczepa,
nie jest pojazdem przeznaczonym do pracy w terenie przy czym nie raz musi
poruszac si¢ poza utwardzonymi nawierzchniami. Oczywiscie podloze musi by¢
odpowiednio przygotowane. W przypadku budowy drég zdarzajg si¢ tez sytuacje
kiedy material wozi si¢ nawet na dystansie kilkuset kilometréw. Bywa tez ze,
prace wykonywane sa daleko od bazy a kierowcy nocuja w swoich pojazdach.
Dlatego tez taka cigzaréwka musi zapewnia¢ odpowiedni komfort wypoczynku.

ACTROS DO PRACY Z...

Dzisiaj producenci ciezaréwek oferujg szeroki wachlarz podzespoléw oraz ka-
bin do wyboru. Nie inaczej jest w przypadku Mercedesa. Oferta kabin mon-
towanych w nowym Actrosie jest bardzo bogata. Testowany przez nas pojazd



posiadl Kabing Stream Space ktéra w zasadzie z powodzeniem moglaby by¢
wykorzystywana na dlugich trasach. Nie jest ona jednak najwigksza w ofercie
firmy, cho¢ naszym zdaniem w transporcie ladunkéw sypkich zwlaszcza z na-
czepy do ciezkich nisko objetosciowych tadunkéw jak kruszywa, lepiej paso-
wala by wezsza kabina i zdecydowanie wyzsze podwozie. Klopotliwy moze by¢
bowiem nisko umieszczony zderzak. W wielu sytuacjach poza drogami grozi
uszkodzeniem tego dosy¢ drogiego elementu.

Ciagnik o ktérym mowa skonfigurowany byt bardziej do wspélpracy z naczepa
cysterng lub silosem §wiadczy o tym rama standardowej grubosci bez dodatko-
wego wzmocnienia oraz przednie zawieszenie z jednym piérem z kazdej strony.

Do pracy z naczepa wywrotka utrudnieniem byl réwniez zbiornik oleju hy-
draulicznego umieszczony za kabing. Uniemozliwial on wspélprace nie tylko
z konwencjonalng naczepa o dtugosci 13,6 m ale tez uniemozliwial podpigcie
wywrotek o wickszej kubaturze.

Przystawka odbioru mocy w testowanym ciggniku wlaczana byla fabrycznie
przygotowanym przyciskiem na desce rozdzielczej. Element sterowania hy-
draulika Hyva zamontowano w standardowym i najwygodniejszym miejscu
z lewej strony fotela kierowcy, tuz przy podlodze. Takie polozenie pozwala na
wygodne podnoszenie kipra zaréwno siedzgac na fotelu jak i stojac na zewnatrz
przy otwartych drzwiach.

Woehodzenie na pomost roboczy za kabing ulatwial brak bocznych spojleréw.
Dwa stopnie na skrzynce z akumulatorami oraz porecz ulatwialy to zadanie.
Niestety podlaczanie przewodéw naczepy oraz wchodzenie na balkon nacze-
py nieco komplikowal wspomniany wczesniej zbiornik oleju hydraulicznego.
Osoba konfigurujaca ten pojazd nieco niefortunnie dobrala umiejscowienie
osprzetu na ramie. Zwlaszcza ze, Mercedes oferuje duzy wybér rozmaitych
zbiornikéw paliwa oraz kilka opcjonalnych miejsc umiejscowienia poszczegél-

SAMOCHODY CIEZAROWE




SAMOCHODY CIEZAROWE

16 TRANSPORT POLSKI

nych elementéw. Umieszczenie zbiornika hydraulicznego przy ramie znacznie
rozszerzylo funkcjonalno$¢ tej cigzaréwki.

KOMFORT POD GWIAZDA

Na pochwale zastuguje komfort pracy kierowcy. Projektanci w nowym Ac-
trosie dopracowali wiele detali majacych wplyw na poprawe warunkéw pracy
i zadowolenie kierowcy.

Whetrze kabiny robi nowoczesne wrazenie, cho¢ jest raczej typowym przed-
stawicielem niemieckiego designu. Wszystko podporzadkowane jest swo-
jej funkcji, przez co nie mozna odméwi¢ mu waloréw uzytkowych. Kabina
zostala podzielona zgodnie z ideg juz od lat stosowang przez projektantéw
wnetrz mieszkalnych. Chodzi o stylistyczne oddzielenie przestrzeni roboczej
od odpoczynkowej. W Actrosie uzyskano to dzigki zréznicowaniu koloréw.
W przestrzeni otaczajacej miejsce pracy kierowcy dominuje czarny kolor lub
ciemny szary. Mniej odbija §wiatlo, nie rozprasza uwagi pozwala si¢ skupi¢ na
sytuacji na drodze oraz wskazaniom na desce rozdzielczej. Ta réwniez zapro-
jektowana zostala w sposob bardzo prosty i przejrzysty z centralnie umiesz-
czonym wyswietlaczem komputera pokladowego. Przestrzen otaczajaca fotel
pasazera oraz tylna sypialna cze$¢ kabiny wylozona zostala jasnymi bezowymi
materiatami tapicerskimi oraz plastikami. Jako$¢ materialéw nie budzi naszych
zastrzezeni cho¢ niektére plastiki wydaja si¢ nieco twarde i sprawiajg tanie
wrazenie. To jednak dotyczy wszystkich wspélczesnych samochodéw i wy-
nika z koniecznosci uzywania przez producentéw materialéw ekologicznych.
Wielu kierowcéw w czasie kiedy ma przerwe chetnie przesiada si¢ na prawy
fotel. Przed nim znajduje si¢ otwierany stolik na ktérym mozna wygodnie zjes¢
positek ub wypi¢ kawe. Nocny odpoczynek zapewniaja dwie lezanki, ktérych
szeroko§¢ zapewnia komfort wypoczynku. Na pochwale zastuguja materace
ktére od dawna byly mocng strona Mercedeséw.

WRAZENIA Z JAZDY...

Nie mozna przeceni¢ roli wypoczynku jednak ciezaréwka jest po to aby jez-
dzita i wlasciwosci jezdne oraz komfort jazdy s bardzo wazne. Réwniez w tej
kwestii trudno zarzuci¢ cokolwiek Actrosowi. Prowadzi si¢ go bardzo dobrze,
to mozna bylo doceni¢ zwlaszcza na kretych drogach. Ciezaréwka precyzyjnie
reaguje na ruchy kierownicg. Zaréwno na gladkich nawierzchniach jak i dziu-
rawych drogach czy koleinach. W kazdej sytuacji kierowca ma kontrole nad
zestawem 1 nie musi korygowa¢ toru jazdy. Na takie wlasciwosci wplyw ma
dopracowana pod tym kgtem geometria zawieszenia, ktéra zostala zmienio-
na w poréwnaniu z poprzednim Actrosem. O ile w ruchu dlugodystansowym
rzadko zdarzaja si¢ okazje aby doceni¢ wlasciwosci jezdne to W przypadku
transportu kruszyw nabiera to szczegdlnego znaczenia. Trzeba dodaé ze jez-
dzac z krétka naczepa o sztywnej konstrukeji i niskim srodku cigzko$ci mozna
bylo czué si¢ pewnie na zakretach pokonujac je ze znaczng szybkoscia.

Na pozytywne wrazenia z jazdy wplywa réwniez uktad napgdowy. Silnik OM
471 to rzgdowa szescio cylindrowa jednostka o pojemnosci skokowej 12,8 1
rozwijajacy moc 421 koni mechanicznych i osiggajacy moment obrotowy 2100
Nm. To od wielu lat §rednia na europejskich trasach. O ile w gérzystym terenie
lepiej siegna¢ po silniejsze jednostki napedowe, to w zréznicowanym terenie
ten poziom mocy w zupelnosci wystarcza do wzglednie dynamicznej jazdy za-
tadowanym zestawem. Oczywiscie nie ma tu mowy o jaki$ rekordowych osia-
gach, za to bardzo korzystnie wypada wynik zuzycia paliwa. Z tego z pewno-
$cig ucieszg si¢ wlasciciele firm transportowych.



Pozytywne wrazenie pozostawila na nas skrzynia biegéw G211 z ukladem
zautomatyzowanej zmiany przelozeri PowerShift 3 z oprogramowaniem Eco-
nomy. Od wielu lat Mercedes rozwija zautomatyzowane skrzynie biegéw ktére
oferuje w swoich pojazdach w standardzie. Jesli chodzi o szybkos¢ przetaczania
biegéw jak i ich dobér przez komputer mozna uznac ze, jest to jedno z lep-
szych rozwigzan na rynku. Generalnie korekty nie konieczne cho¢ w pewnych
sytuacjach manualna pomoc pozwala zaoszczedzi¢ pewne ilosci paliwa. Wy-
nika to z faktu ze, nawet najdoskonalszy automat nie jest w stanie przewidzie¢
sytuacji drogowej czy na przyktad konca podjazdu. Kiedy istnieje koniecznos¢
poruszania si¢ po nieutwardzonych nawierzchniach my sugerowalibysmy tryb
manualny. W razie kiedy pojazd si¢ zakopie kierowca ma mozliwosé wigczenia
funkcji ktéra wysprzegla ,,na ostro” skracajac czas slizgania sprzegta co pomaga
rozhustaé cigzaréwke i wyjechac z tarapatéw. Pojazd oczywiscie byt wyposazo-
ny w blokad¢ mechanizmu réznicowego.

Generalnie Actros pokazal swoje mocne strony, cho¢ naszym zdaniem nalezalo
by nieco inaczej konfigurowacd ciagnik wspélpracujacy z naczepa do przewozu
kruszywa. Zastanawia nas czy ma on jakie$ bardzo konkretne waskie zastosowa-
nie, jak na przyktad wspomniany prze nas silos. Czy umieszczenie zbiornika na
olej za kabing jest kwestia nieporozumienia migdzy osobg konfigurujaca pojazd
a firmg montujacy hydraulike. Zastanawia nas to poniewaz silos najczesciej po-
winien posiada¢ kompresor do wydmuchu, podobnie w przypadku cystern gdzie
nierzadko montowana jest zaréwno pompa do hydrauliki jak i sprezarka.

Niepodwazalne natomiast sg takie cechy jak funkcjonalnoéé kabiny, komfort
szeroko rozumianej obslugi oraz niskie zuzycie paliwa

NACZEPA - TWARDY ZAWODNIK

Naczepy Schwarzmuller sa jednymi z drozszych na rynku i cieszg si¢ uznaniem
wiréd klientéw. Wplywa na to tradycyjna dla Niemcéw opinia o wysokiej jako-
$ci pojazdéw przez nich produkowanych. W przypadku wywrotki ktérg mieli-
$my mozliwo$¢ przetestowac zdecydowanie potwierdzila si¢ ta opinia. Wanna
posiadata kubature 24 m® i wykonana byta ze stali Hardox. Mulda o konstruk-
cji segmentowej miala grubo$¢ §cian 3 mm a wzmocniona podloge wykonano
z blachy o grubosci 4 mm. Przednia i tylna §ciana zamontowane byly po sko-
sem. Tylna klapa zamontowana byla na schowanych lozyskach i posiadata cen-
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tralne zamykanie z dwoma ryglami. Masa naczepy wynosilta 5,6 tony przez co
jest jedna z 1zejszych konstrukeji na rynku. Przy takiej kubaturze wage ponizej
6 ton nalezy uzna¢ za bardzo korzystng. Pélokragta mulda typu half-pipe uta-
twia zsypywanie si¢ materialu. W przypadkéw prostokatnych zabudéw zda-
rza si¢ ze przewozony tadunek zalega na styku plaszczyzn burt z podlogs. To
znacznie poprawia komfort pracy kierowcy, kazdy kto musial recznie czyscié
pake z Iadunku ktéry na niej pozostal wie o czym mowa. Jedyng rzecza ktéra
pozostaje w zakresie obowiazkéw kierujacego pojazdem to zakladanie i zdej-
mowanie plandeki. Jest ona zwinieta na aluminiowym profilu zakonczonym
korbg. Rozkladanie jej nie stwarza probleméw, zwlaszcza ze, przy krétkiej
skrzyni fadunkowej plandeka nie jest zbyt ciezka. Czynnosé¢ te utatwia balkon
na ktéry mozna wchodzi¢ z pomostu roboczego ciggnika. Oporicze zapina si¢
za pomocy paséw zapinanych pod skrzynig ladunkows oraz elastycznych gum
z tylu i z przodu. W razie konieczno$ci wejscia na pake czynno$¢ ta ulatwiaja
stopnie i stosunkowo niskie burty. Do wysypywania materiatu stuzyt sitownik
hydrauliczny a kat wywrotu wynosit 45 stopni. W celu poprawy stabilnosci
podczas podnoszenia skrzyni fadunkowej indukcyjny zawér pneumatyczny au-
tomatycznie opréznial powietrze z poduszek.

W celu zminimalizowania masy w naczepie zamontowano nogi podporowe
pozbawione korby. Sg one zrzucane grawitacyjnie i podnoszone recznie. Czyn-
nos¢ ta nie sprawia wigkszych klopotéw cho¢ przy podnoszeniu nalezy uzyé
nieco sily. Podpory blokuje si¢ za pomoca prostych rygli. Takie rozwigzanie ma
jednak jedng wade. Nie mozna wypia¢ zaladowanej naczepy. Naszym zdaniem
oszczednos$é masy jest w tym wypadku istotniejsza.

Podwozie naczepy stanowil trzyosiowy wézek wyposazony w pneumatycznie
resorowane osie Mercedes. Wyposazone byly w tarczowe hamulce a pierwsza
z nich byla automatycznie podnoszona.

Jesli chodzi o wlasciwosci jezdne o ktérych wspominali§my omawiajac cig-
gnik to trudno tej wannie cokolwiek zarzuci¢. Zw wzgledu niewielky dlugos¢
wlasciwosci jezdne sg bardzo dobre. Naczepa idzie doktadnie w sladzie ciagni-
ka i ze wzgledu na niski $rodek ciezkosci umozliwia pokonywanie zakretéw
z duzg szybkos$cig. Dodatkowo naczepa wyposazona byla w system stabilizacji
toru jazdy RSS.

tekst i zdjecia: Wojciech Géra




Scania
jeszcze oszczedniejsza

rganizatorzy wytyczyli trase z Opola do Gliwic, na ktérej znajduje

si¢, znany wszystkim kierowcom zawodowym, stromy podjazd, czyli

Gora $éw Anny. Poniewaz odcinek prowadzil w wigkszosci autostrada,
mozna bylo obiektywie przyjrze¢ si¢ zuzyciu paliwa, na co zreszta przedsta-
wiciele Scanii zwracali uwage. Podkreslali fakt ze, pomimo spelnienia przez
nowe silniki ekologicznych norm, udalo si¢ obnizy¢ apetyt na paliwo. A bylo
to mozliwe dzieki dopracowaniu wielu szczegéléw, co mozna okresli¢ modnym
ostatnio sformutowaniem: poprawa efektywnosci. Na zuzycie paliwa samocho-
du cigzarowego wplywa bowiem kilka czynnikéw, ktére zostaly zoptymalizo-
wane wiagnie pod tym katem.

Elementem, ktéry jest w przypadku dzisiejszego rynku cigzaréwek nie do pomi-
niecia, jest wzornictwo kabiny. Z jednej strony ciezaréwka jest wizytéwka nie
tylko klienta, ale i jego kontrahentéw, z drugiej styl i prestiz pojazdu pozwala
zatrzyma¢ najlepszych kierowcow w firmie, cho¢ oczywiscie nie jest to jedyne
i najwazniejsze kryterium. W przypadku Scanii znajduje si¢ spora grupa zwo-
lennikéw tej marki, na co poza innymi cechami ma wplyw atrakcyjny wyglad
tych pojazdéw. Ksztalt i linie kabiny majg tez ogromny wplyw na rzecz bar-
dzo istotng dla ekonomii transportu: aerodynamike. Mniejszy opér powietrza

Scania zaprosita dziennikarzy

z branzy transportowej, by pochwali¢
sie ciezaréwkami spetniajgcymi
norme Euro 6. Podczas prezentacji
istniata mozliwos¢ blizszego
przyjrzenia sie szwedzkim pojazdom
oraz skonfrontowania deklaracji
producenta z wtasnymi ocenami.

TRANSPORT POLSKI 19



SAMOCHODY CIEZAROWE

SCANIA ¢

| ——

20 TRANSPORT POLSKI

wplywa w znaczny sposéb na redukcje zuzycia paliwa. W przypadku nowego
Streamlina kabina zostala lekko wygladzona. Nie ma juz bocznych owiewek na
rogach, ktérych zadaniem bylo kierowanie strugi powietrza w taki sposéb, aby
unikng¢ brudzenia si¢ klamek i bocznych szyb. Pomimo tego, podczas jazdy
w deszczu wspomniane elementy pozostaja czyste, a dba o to niewielki spojler
w dolnej czgsci naroznika. Poza tym nowy ksztalt otrzymata blenda stoneczna.
Te zmiany poprawily aecrodynamike i nieco zmniejszyly zuzycie paliwa.

We wnetrzu wszystko zostalo po staremu. Scania jest wierna swojej koncep-
cji kokpitu otaczajacego kierowce. Pozwala to na tatwy dostep do wszystkich
elementéw obstugi, bez wigkszego ograniczania przestrzeni we wnetrzu. Tra-
dycyjnie, w Scanii na pochwale zastuguje zakres regulacji fotela oraz kierow-
nicy. Réwniez pozytywnie oceni¢ nalezy wielofunkcyjng kierownicg, na ktérej
przelaczniki sg rozmieszczone logicznie i tatwo mozna nauczy¢ sie ich obstugi.
Dzwignia wyboru trybéw pracy zautomatyzowanej skrzyni biegéw Opticruise
znajduje si¢ po prawej stronie kola kierowniczego i stuzy réwniez do obstu-
gi gorskiego hamulca. Wszystkie najczesciej uzywane przez kierowce funkcje
wynikajace z prowadzenia pojazdu znajduja si¢ na kierownicy badz w jej naj-
blizszym sasiedztwie.

Dbatosé¢ o komfort pracy i jego dobre samopoczucie przektada si¢ réwniez na
poprawe wynikéw ekonomicznych przedsigbiorstw transportowych. Bardzo
istotnym elementem jest tez odpowiednie wyszkolenie kierowcéw. Scania, po-
dobnie jak reszta producentéw cigzaréwek, oferuje szkolenia w zakresie eko-
nomicznej jazdy. Poniewaz nawet przeszkoleni kierowcy po kilku miesigcach
od chwili odbycia kursu powracajg do starych przyzwyczajen, czesto powodu-
jacych zwigkszone zuzycie paliwa, Scania zaproponowala urzadzenie Driver
Support. System analizuje prace kierowcy w kilku najbardziej istotnych dla
ekonomicznej techniki jazdy aspektach. Nalezg do nich jazda przewidujaca,
gdzie wymagana jest jak najwigksza pltynnos¢ prowadzenia cigzaréwki, odpo-
wiednie pokonywanie wzniesieni, czyli delikatne rozpedzenie przed wzniesie-
niem, oraz odjecie gazu tuz przed wierzchotkiem, a takze uzycie zwalniacza,
co pozwala zaoszczgdzi¢ okladziny hamulcowe, a takze wykorzystywaé ener-
gie kinetyczna rozpedzonej ciezaréwki.

Drugim z urzadzen jest ,inteligentny” tempomat Scania Active Prediction.
Jego zalety mozna dostrzec zwlaszcza w pofaldowanym terenie. Dzigki loka-
lizacji GPS system dokladnie wie, w ktérym miejscu znajduje si¢ cigzaréwka
i nanosi jej pozycje na mape, w ktérej zawarte sg informacje odnosnie topogra-
fii. Dzieki temu moze zwigkszy¢ szybkos¢ przed wzniesieniem, a takze zrobi¢
to, o czym réwniez pisaliémy wyzej, nieco zwolni¢ przed koricem podjazdu,
aby zaoszczedzi¢ paliwo. Kierowca ma mozliwo$¢ ustawienia zakresu, w jakim
system pracuje. Active Prediction wlacza si¢ automatycznie, kiedy kierowca
uruchomi tempomat. Podczas gdy pojazd porusza si¢ droga, ktéra nie jest obje-
ta mapa, tempomat dziala tak jak klasyczny. Utrzymuje za wszelka ceng zadana
predkosé. Poniewaz w gérzystym terenie powoduje to wigkszy apetyt na pali-
wo, kierowca powinien jechaé¢ ,na noge”. O tym, czy system Active Prediction
jest aktywny, informuje kierowce zielony kolor wskazan dotyczgcych ustawio-
nej szybkosci na wyswietlaczu. Kiedy wskazania §wiecg na szaro oznacza to, ze
tempomat dziala bez Active Prediction. Cho¢ Active Prediction zostal wpro-
wadzony juz jaki$ czas temu, dopiero teraz jego praca jest w pelni zadowalaja-
ca. Konstruktorzy w najnowszej wersji zintegrowali bowiem oprogramowanie
Opticruise z Active Prediction.

To, co w oczywisty sposéb wplywa na zuzycie, to uktad nap¢dowy. Scania
jako jeden z pierwszych producentéw wprowadzilta na rynek silniki spetniajace



norme¢ Euro 6. Te, ktére ostatnio zaprezentowano, a my mieli§my mozliwos¢
poznaé podczas testéw w rzeczywistych warunkach, sg juz druga generacja
scaniowskich Euro 6. Podczas prezentacji mozna bylo jezdzi¢ cigzaréwkami
wyposazonymi w trzynastolitrowe jednostki napedowe. Na szczegdlng uwa-
ge zastuguje silnik osiggajacy moc 410 koni, poniewaz w celu uzyskania od-
powiedniego poziomu emisji spalin korzysta wylacznie z uktadu SCR oraz
filtra. Wedlug przedstawicieli koncernu, ma zuzywac o 3% mniej paliwa niz
jego poprzednik osiggajacy 400 KM. W silniku o mocy 410 koni zuzycie Ad
Blue wynosi 6% zuzycia paliwa. W przypadku mocniejszych silnikéw wy-
posazonych w uktad EGR zuzycie Ad Blue wynosi 3% zuzycia oleju nape-
dowego. Silnik 410 przypad! nam do gustu z powodu osiggéw oraz prostszej
konstrukeji. Brak uktadu EGR oraz turbosprezarka o stalej geometrii z pew-
noscig wplyna pozytywnie na bezawaryjnosé. Ewentualne koszty serwisowe
s3 znacznie nizsze.

Istotng cechg ktéra wplywa na oszczednosé paliwa jest wysoki poziom mo-
mentu obrotowego dostepny juz przy niskiej predkosci obrotowej walu kor-
bowego. W przypadku 410 wynosi on 2150 Nm, a jego najwicksza wartos¢
dostepna jest od 1000 obr./min. do 1300 obr./min. W przypadku mocniejszych
silnikéw wynosi 2 tys. 350, a obroty, przy ktérych rozwijaja t¢ warto$¢, s takie
same jak w przypadku 410. Co ciekawe, silniki o tej mocy najlepiej sprawuja si¢
pod obcigzeniem, osiagajac bardzo dobre wyniki spalania.

Na poprawe efektywnosci moze tez wplywac wyposazenie cigzaréwek w zauto-
matyzowane skrzynie biegéw Opticruise. Maja one poprawione oprogramowa-
nie oraz nowe funkcje majace wplyw na mniejsze zuzycie paliwa.

Skrzynie biegéw posiadaja nowe funkcje. W jednym samochodzie moga by¢
dostepne trzy tryby przelaczane obrotowym pierScieniem na manetce, znaj-
dujacej si¢ po prawej stronie kierownicy. Podstawowym jest standard. Jest
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tak zaprojektowany, aby w maksymalnym stopniu wykorzystywal maksy-
malny moment obrotowy na wzniesieniach. Komputer dazy do tego, aby uzy-
ska¢ mozliwie jak najnizsze zuzycie paliwa przy dobrej dynamice jazdy. Tryb
Economy nastawiony jest na jak najnizsze zuzycie paliwa, kosztem predkosci,
z jaka porusza si¢ pojazd. Trzeci tryb Power przetacza biegi w taki sposéb, aby
pojazd poruszal si¢ z jak najwigkszg szybkoscia, nie zwazajac na wigksze zu-
zycie paliwa. Podczas pokonywania wzniesien wykorzystuje maksymalng moc,
a biegi zmienia wcze$niej niz dwa poprzednie tryby. Dostepna jest tez funkcja
off road, ta jednak nie znajduje zastosowania w dtugodystansowych ciggnikach
siodlowych.

Dla duzych flot Scania opracowala prostsza wersj¢ oprogramowania skrzyni
Opticruise nazwang basic. Gléwna jej cechg jest ograniczenie mozliwosci in-
gerencji kierowcy. Nie posiada ona funkcji kick-down, a manualna ingerencja
w zmiang przelozen mozliwa jest tylko do 50 km/godz. Ta wersja posiada tylko
dwa tryby: standard i economy.

We wszystkich wariantach Opticruise jest mozliwa zmiana parametréw pracy,
ktérej moze dokonaé kazdy autoryzowany serwis. Pozwala to na lepsze dopa-
sowanie oprogramowania do specyficznych zadan transportowych, jakimi jest
na przyklad przewéz cieczy.

W $wiecie transportu poprzedni model Streamline serii trzeciej do dzis jest po-
jazdem wrecz legendarnym. Na takg opinig¢ ostatnia ,tréjka” zapracowala sobie
przede wszystkim niskim zuzyciem paliwa oraz niezawodnoscig ktéra wynika
z faktu ze, produkowany przez wiele lat model zostal dopracowany. O tym czy
R Streamline réwniez przejdzie do historii przekonamy si¢ za kilka lat. Jak na
razie przynajmniej w kwestii oszczgdno$ci paliwa ten model jest godny swojego
poprzednika.

tekst Wojciech Géra
zdjecia SCANIA
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Ford Transit Connect

— silny rywal

uto laczy funkcjonalnoéé i niskie koszty uzytkowania z zaawansowa-
Anymi rozwigzaniami technicznymi, takimi jak benzynowy silnik 1.0

EcoBoost, system zapobiegania kolizjom przy malych predkosciach
(Active City Stop) oraz funkcja wzywania pomocy (Ford Emergency Assistan-
ce). Zostal juz doceniony przez branzowsa pras¢ — samochdd otrzymal tytut
Samochodu Dostawczego Roku 2014 (Van of the Year 2014). Nabywca bedzie
mial do wyboru trzy warianty wyposazenia — Ambiente, Trend oraz Limi-
ted. Samochéd ma nowoczesny, efektowny wyglad. Oplywowy przéd bardzo
przypomina konstrukcje z rodziny Kinetic Design Forda, takie jak S-Max czy
nowe Focusy i Fiesty. Tylna cz¢é¢ mimo wciaz kanciastego, prostopadloscien-
nego ksztaltu tez wyglada lepiej dzieki kilku pomystowym przetloczeniom na
bocznych $cianach.

Fordy Connect przeznaczone na rynek Europy, Ameryki Péinocnej oraz na
rynki innych regionéw produkowane s3 w najnowocze$niejszej fabryce koncer-
nu w hiszpanskiej Walencji. Ford Transit Connect oferowany jest z nadwoziem
typu van, van z podwdjng kabing oraz kombi. Kazda wersja ma przestronny
i funkcjonalny przedziat tadunkowy o objetosci od 2,9 do 3,6 m3 z pelng prze-
groda lub od 3,7 do 4,4 m3 z uwzglednieniem miejsca nad zlozonym fotelem
pasazera. Dzigki maksymalnej fadownosci dochodzacej do 1000 kg auto plasu-
je sie w czoléwcee swojego segmentu. Bedzie powaznym konkurentem dla VW
Caddy, Fiata Doblo, Renault Kangoo i blizniakéw z PSA — Citroéna Berlingo
i Peugeota Partnera. W odréznieniu od wielu bezposrednich konkurentéw,
ktérzy testowani sg jak samochody osobowe, nowy Ford Transit Connect zostat
poddany bardzo rygorystycznemu rezimowi testowemu dla pojazdéw uzytko-

Nowego Forda Transit Connect
cechuje trwatosé i niezawodnosé
obecnie dostepnej generacji Forda
Transit Connect, ale uzupetnione
sq one znacznymi udoskonaleniami
w zakresie zuzycia paliwa,
szeregiem inteligentnych rozwigzan
tadunkowych i nowq, dynamiczng
stylistykg - méwi Barb Samardzich,
wiceprezes ds. rozwoju produktu

w Ford of Europe. Najnowszy
Connect stanowi idealng oferte dla
os6b prowadzqcych dziatalnosé
gospodarczq wszelkiego rodzaju.
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A Dopracowanie szczeg6téw aerodynamiki
to juz nie tylko domena aut osobowych.
Dostawczak tez musi by¢ w nie zaopatrzony

A Podobnie jest bezpieczenstwem, zaréwno
czynnym, jak i biernym. Connect ma mocng
konstrukeje i standardowo dwa airbagi

A Kokpit jest efektowny i wygodny w obstudze.
Troche wigksze mogtyby jednak byé litery na
wyswietlaczach. Za duza jest tez liczba péte-
czek i scianek dzielgcych tablice rozdzielczg
- niby szczegét, ale lubi sie w takich miejscach
gromadzié kurz

A W dtugim Fordzie Connect mozna przewozi¢
ustawione na ukos ptyty budowlane
owymiarach 2,4x 1,2 m
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wych i pokonal odpowiednik 5 mln km, z czego przynajmniej 400 tys. km
w realnych i trudnych warunkach eksploatacyjnych, jako auto flot pracujacych
u klientéw. Nowy model utrzymuje réwniez bardzo wysoki poziom zabezpie-
czen przeciwkradziezowych. Zastosowano tu zdalny uktad ryglowania drzwi,
ktéry mozna w pelni dostosowa¢ do indywidualnych potrzeb nabywcy.

KOKPIT

Transit Connect ma tadne, przestronne wnetrze, niczym nie ustgpujace samo-
chodom osobowym, inteligentne rozwigzania transportowe, najnowoczes$niej-
sze systemy wspomagajace kierowce oraz rozwigzania zwigkszajace komfort
podrézowania. Jako pierwszy w klasie wyposazony jest w system zapobiegania
kolizjom przy matych predkosciach (Active City Stop). Oferuje réwniez sa-
mochodowy system komunikacji Ford SYNC z funkcja awaryjnego wezwania
pomocy (Ford Emergency Assistance), czyli rozwiazanie, za ktére firma Ford
otrzymala nagrod¢ Euro NCAP Advanced dla Forda Transit Custom.

Kierowca ma przed sobg nowoczesng deske rozdzielcza, przypominajaca
wygladem te pochodzace z najnowszych osobowych modeli Forda. To samo
dotyczy calego projektu kokpitu — bokéw drzwi z duzymi kieszeniami oraz
wnikajacej do wnetrza srodkowej konsoli, na ktérej zgrupowane sg urzadzenia
uprzyjemniajgce zycie — radioodtwarzacz i regulatory nawiewéw, ogrzewania
i klimatyzacji. Stowa pochwaly nalezg si¢ za bardzo wygodny fotel kierowcy.
Natomiast dwuosobowa kanapa pasazerska nadaje si¢ do przewozenia dwéch
ludzi tylko na krétkim odcinku. Ma jednak inne zalety, o ktérych ponizej.

LtADOWNIA

Ford bardzo uwaznie popracowal nad tym, co w samochodzie uzytkowym
jest najwazniejsze, czyli nad mozliwosciami przewozowymi. Transit Connect
oferuje osobom prowadzacym male firmy, np. hydraulikom czy elektrykom
najlepsze mozliwosci transportowe w swojej klasie. Jego przedzial tadunko-
wy pozwala na transport nawet nietypowych ladunkéw. Pojazd ma przegro-
de z otworem transportowym oraz skladany przedni fotel. Ponadto w wersji
z przedluzonym rozstawem osi (L2) mozliwy jest zaladunek europalet przez
szerokie przesuwne drzwi boczne. Specjalny profil w gérnej czesci stalowej
przegrody w wersji L2 umozliwia réwniez przewéz plyt budowlanych o wy-
miarach 2,4 x 1,2 m, a wersja kombi L2 zaopatrzona jest w tylne fotele chowa-
ne w podloge, dzieki czemu uzyskuje si¢ plaska powierzchnie fadowni. Nowy
Ford dysponuje innowacyjnym system zatadunku i wyladunku, ktéry pozwala
na bezpieczny transport takich fadunkéw jak bele wyktadzin podlogowych czy
rury o maksymalnej dtugosci 3,4 m (wersja L2) lub 3,0 m w wersji z krétszym
rozstawem osi (L1). Wymagalo to opracowania zamykanego otworu w prze-
grodzie, specjalnego systemu sktadania i chowania przedniego fotela ze spe-
cjalnie wyprofilowanym tylem oparcia oraz przeprojektowania ksztaltu deski
rozdzielczej aby dlugie przedmioty mozna bylo pod nig wsuna¢. Funkcjonalny,
dwuosobowy fotel pasazerski z przodu ma zewnetrzne siedzisko, ktére moz-
na tez unie$¢ i w jego miejscu przewiez¢ na podlodze duze pudlo. Eadownia
zostala wyposazona w mocne, diodowe oswietlenie. Standardowe punkty mo-
cowania po bokach przedzialu fadunkowego, znajduja sie na wysokosci bioder
i ramion, co umozliwia prostszy montaz dodatkowych zaczepéw mocowania
tadunku, szafek serwisowych lub specjalnych rusztowan.

SILNIKI

Gama silnikowa obejmuje ekonomiczny silnik wysokoprezny 1.6 Duratorq
TDCi w wersji 75, 95 lub 115-konnej, 100-konna jednostke benzynowa 1.0
EcoBoost oraz 150-konny silnik 1.6 EcoBoost z szesciostopniows przekltadnia
automatyczng. Specjalny model Ford Transit Connect ECOnetic ma si¢ zado-



wala¢ 4 1 paliwa na 100 km i emitowa¢ 105 g CO, na km, co oznacza wynik
lepszy o 34% w poréwnaniu z poprzednikiem. W czasie krétkich, premiero-
wych jazd prébnych udalo si¢ nam stwierdzi¢ jedynie, ze silniki tych samocho-
déw rzeczywiscie s dos¢ oszczegdne. Diesel nie byt dla nikogo zaskoczeniem,
bo napedzane jego réznymi odmianami Fordy zawsze lokowaly si¢ w czoléwcee
pod wzgledem ekonomiki, natomiast bardzo pozytywnie zadziwil nas ben-
zynowy, trzycylindrowy motorek o nazwie EcoBoost. Mimo mikroskopijnej
pojemnosci (1,0 1) zwawo rozpedzal niemal w pelni obcigzony samochéd. Tak
napedzany Connect zawalidroga na pewno nie jest, za to niska masa wlasna
silnika powoduje wzrost tadownosci samochodu nawet o 180 kg (w najkorzyst-
niejszej konfiguracii), a to naprawde duzo. Do jego zakupu ma tez zachgcaé
atrakcyjna cena. Transit Connect to pierwszy van w ofercie firmy, ktéry dostep-
ny bedzie z tym wielokrotnie nagradzanym silnikiem (wg danych producenta

érednie spalanie to 5,6 1/100 km, a emisja spalin 129 g CO,/km).

EKONOMIKA

Ford Transit Connect ECOnetic z silnikiem wysokopreznym 1.6 Duratorq
TDCi (95 KM) pozwoli firmom na ogromne oszczednos$ci kosztéw dziata-
nia. Przedstawiciele Forda twierdzg, ze dzigki tej wydajnej jednostce napedo-
wej uzytkownicy beda mogli ograniczy¢ wydatki na paliwo nawet o 1750 euro
w poréwnaniu z najwiekszymi konkurentami z segmentu w typowym okresie
czteroletniej eksploatacii.

Topowym rozwigzaniem jest tutaj Ford Transit Connect ECOnetic. Zostal
starannie zoptymalizowany pod katem obnizenia zapotrzebowania na paliwo
- ma szereg nowoczesnych technologii niskoemisyjnych firmy Ford, takich jak
uktad Auto-Start-Stop, aktywna zaluzja wlotu powietrza do komory silnika
(Active Grille Shutter) czy inteligentny system tadowania z odzyskiem energii
kinetycznej hamowania (Smart Regenerative Charging). Kolejnym rozwiaza-
niem wplywajacym na obnizenie spalania to poprawiona charakterystyka zmia-
ny przelozen z dluzszym o 4% przelozeniem przekladni gléwnej. Rozwigzania
te dostepne sg standardowo w wersjach z silnikiem benzynowym 1.0 EcoBoost
oraz w ramach wyposazenia dodatkowego z 75 i 95-konnymi odmianami silni-
ka wysokopreznego 1.6 Duratorq. Wszystkie modele s réwniez wyposazone
w poprawiajace zuzycie paliwa, elektryczne wspomaganie uktadu kierownicze-
go (EPAS), wskaznik optymalnego momentu zmiany biegu na wyzszy oraz
system informacyjny oszcz¢dnego trybu pracy silnika Ford ECOMode.
tekst: Stawomir Rummel
zdjecia: autor, Ford
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A Dzigki klapie w dole przegrody i mozliwosci
ztozenia fotela pasazera przewieziemy tez
np. rury lub prety dtugie nawet na 3,3 m

A Fotel podniesiony - mozna tu wstawi¢ duzy
karton. To rozwigzanie przyda sig przy
transportowaniu delikatnych tadunkéw

V W wersji z dtugim rozstawem osi boczne
drzwi sq na tyle szerokie, ze mozna przez
nie wtozy¢ do tadowni europalete, np. przy
pomocy wozka widtowego. W takim
samochodzie mieszczq sie az dwie europalety!



EKSPLOATACJA

Ktodki odporne na wiecej

A Grzegorz Korzeniowski

W potocznym przekonaniu, ktédka nie
jest jednym z atrybutéw transportu
drogowego. Nic bardziej mylnego.
Bez niej nie bytyby zabezpieczone
kontenery, skrzynie, zbiorniki czy
réznej masci skrzynki. Czesto to
wiasnie ktédki stanowiq jedyng
ochrone przed ztodziejami. Ich cena
waha sie od kilku do ponad stu
ztotych.

Nie wszyscy zdajq sobie sprawe, jak
bardzo rézniq sie one miedzy sobq

i jak ogromny moze to mie¢ wptyw
na bezpieczenstwo. Na co zwracaé
uwage, wybierajqc rozwigzania
zabezpieczajgce transport?

26 TRANSPORT POLSKI

zynnikami decydujacymi o jako$ci klédek sa materialy, z ktérych je
‘ zrobiono, a takze technologia wykonania. Material musi by¢ twardy

(hartowany), poniewaz zwigksza to odpornoéé produktu na przecina-
nie, pifowanie czy wiercenie. Jednoczesnie powinien by¢ on elastyczny, bo ta
cecha z kolei wplywa na odporno$¢ modelu na rozrywanie i pekanie przy ude-
rzeniach. Bardzo wytrzymale i wysokiej jakosci kl6dki wykonane s3 ze stali
hartowanej z dodatkiem boru. Dodatek boru do stali hartowanej powoduje
zwickszenie twardo$ci powierzchni przy jednoczesnym zachowaniu elastycz-
nego rdzenia. Kabigk wykonany z tego typu tworzywa wzmacnia wytrzyma-
tos¢ produktu, wydluzajac czas potrzebny na przepilowanie oraz przecinanie
nozycami. Przykladowo, ktédki Abloy z kablakiem 8 mm ze stali hartowanej
z dodatkiem boru nie mozna przeciagé nozycami o ramionach do 50 cm, na-
tomiast inne kiédki o takim samym ksztalcie ze stali hartowanej — lecz bez
dodatku boru — takimi nozycami przetniemy.

Podstawowym wyznacznikiem, ktéry pomoze nam ocenié¢ jako$¢ kiédki, jest
jej klasa wyznaczana przez Polska Norme¢ PN-EN-12320. Produkt, by by¢ za-
kwalifikowany do ktdrej$ z 6 klas, musi spelni¢ wiele warunkéw, m.in. posiadaé
minimalng liczb¢ kombinacji kluczy i przez okreslony czas wykazywaé opér
na préby przewiercenia lub przepilowania. Kiédka klasy 1. posiada minimum
300, podczas gdy ta z klasy 6. ma ponad 20 tys. kombinacji klucza. Dla po-
réwnania — ktédka klasy 4. stawia 2-minutowy, a klasy 6. juz 8-minutowy op6r
prébom wiercenia i pitowania. Dodatkowo produkt, by by¢ zakwalifikowany
do poszczegélnej kategorii, musi spetnia¢ m.in. warunki takie, jak odpornosé
palaka i skobla na uderzenia w niskiej temperaturze czy odporno$¢ na wyrwa-
nie, przeciecie i wykrecenie palgka oraz skobla. Polskie i europejskie normy
okreslajg trwalos¢ cylindréw kiédek poprzez badania laboratoryjne. Najwyzsze
wymogi norm méwig o wytrzymalosci na 100 tys. cykli, natomiast dobre kon-
strukcje dostepne na rynku wytrzymuja nawet do 500 tys. cykli. Przektada si¢
to na zywotno$¢ klédek i mozliwo$¢ ich stosowania przez dlugie lata.

Woybierajac zabezpieczenia do ochrony cigzaréwek, najlepiej bedzie zdecydo-

wad si¢ na te z klasy 3. lub 4.

* Do zamkniecia skrzynki z narzedziami wystarczy model klasy 3. o kablgku
o $rednicy minimum 8 mm ze stali hartowanej z dodatkiem boru.

* Do zamknigcia kontenera i tylnych wrét natomiast odpowiednia bedzie ki6d-
ka klasy 4. ze stali hartowanej z dodatkiem boru o kabtgku o $rednicy mini-
mum 10 mm.

* Do zabezpieczenia kola czy akumulatora wystarczy juz zas model klasy 2. lub 3.

Warto takze zwréci¢ uwage, czy ktédki posiadajg blokady kulkowe, ktére
zwigkszaja odporno$¢ na wyrwanie kablagka. Bardzo wazne jest réwniez ogra-
niczenie dostgpu do klédki, tak aby minimalizowaé mozliwo$¢ zastosowania
narzedzi takich jak fom.

Kolejnym waznym parametrem jest ochrona klucza przed nieautoryzowanym
dorabianiem. Jedyna skuteczna ochrona to patent na klucze, ktéry skutecznie
chroni klucz przed nieuprawnionym kopiowaniem. Takie zabezpieczenie daje
wlascicielowi floty pewno$¢, ze wydane klucze nie sa kopiowane.



EKSPLOATACJA

NA KAZDA POGODE

Przy zabezpieczaniu transportu niezwykle istotna kwestia jest odpornos¢ kié-
dek na niszczace dziatanie warunkéw atmostferycznych. Kiédki przeznaczone
do ochrony transportu sg niejednokrotnie narazane na ekstremalne i zmienne

warunki pogodowe, jak palace storice, ostry mroz, deszcz, piasek, kurz czy blo-

to. Kiédka powinna mie¢ okreslong klase odpornosci na warunki atmosferycz-
ne. Klasa 3 odpornosci na warunki atmosferyczne oznacza, ze ktédka moze by¢
stosowana na zewnatrz i daje si¢ otwieraé przy zréznicowanych temperaturach.
Szczegélnie wazng cechg kiédek powinna by¢ mozliwos¢ ich otwarcia kluczem
W temperaturze ujemne;.

Duzo wigksza odporno$¢ na korozje¢ maja kiédki wykonane w technologii dys-
kowej. Jest to spowodowane brakiem sprezyn w ich obudowie, ktére to sg cze-

SUPER WEATHER PROOI

stym powodem zacinania si¢ ktédek z powodu brudu oraz niskich temperatur.
Odpornos¢ na korozje weryfikuje si¢ badaniem w mgle solnej — by zosta¢ za-
kwalifikowane do najwyzszej normy, ktédki muszg wykaza¢ odpornos¢ w tych
warunkach przez 96 godziny. Dobrej jakosci ktédki wykonane w technologii
dyskowej dzialaja bez zarzutéw w tego typu ekstremalnie korozyjnych warun-
kach nawet do 480 godzin. Brak sprezyn oraz innych niewielkich czesci takich
jak kotki/piny blokujace to takze zabezpieczenie przed zamarzaniem. W tego
typu warunkach najlepiej sprawdzajacym si¢ mechanizmem jest rozwigzanie
oparte na ruchomych dyskach rozkodowywanych przez klucz. Jezeli ktédki
z kolei sg narazane na ekstremalne zanieczyszczenia, dobrym pomyslem jest
stosowanie modeli z zamykanym otworem na klucz.

Co wazne, kiédki wykonane z odpowiednio dobranych materialéw nie wyma-
gaja smarowania, co wigcej — smarowanie jest wrecz niewskazane. Dobrej jako-
$ci modele mozemy serwisowaé — wymienic¢ uszkodzony element lub rozebraé¢
w celu przeczyszczenia.

ROZWIAZANIA ELEKTROMECHANICZNE

Jedna z nowosci, ktéra moze z powodzeniem byé wykorzystywana przy za-
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bezpieczeniach transportowych, jest stosowane w branzy security polgczenie

tradycyjnych rozwigzan mechanicznych z zaawansowang elektronika. Co to
oznacza w praktyce? Przede wszystkim wlasciciel czy zarzadzajacy moze pro-
gramowaé system zabezpieczen, czyli m.in. zarzadzaé prawami dost¢pu po-

szczegdlnych uzytkownikéw. Co wazne, moze to robi¢ zdalnie — za pomoca
komputera podlaczonego do sieci. Ma wige mozliwoéé np. wydaé klucze pra- A Abloy SWP
cownikom pracujagcym w terenie i uaktywni¢ je pézniej, w ustalonym czasie,

ze swojego biura. Elektroniczne klucze mogg by¢ ustawione jako aktywne na

pewien okres, uzalezniony np. od harmonogramu pracy danego pracownika.

Rozwigzanie tego typu daje takze ciekawe mozliwosci zwigzane z kontrola
pracownikéw. W klucze czy wkiadki nalezace do systemu wbudowane sg tzw.
dzienniki zdarzen. Dzigki temu zarzadzajacy posiada informacje, przez kogo i
kiedy byt otwierany dany zamek/klédka oraz jakie zamkniecia i kiedy otwierat
konkretny uzytkownik. Poszczegélne zamki zapamietujg rowniez préby doste-
pu nieautoryzowanych kluczy, czyli oséb nieuprawnionych.

Ze wzgledu na bezpieczenistwo bardzo istotna zaleta tego typu rozwigzan jest

szybkos¢ i tatwo$¢ zmieniania uprawnieri poszczegélnych elementéw. Dzigki

temu w razie zgubienia czy kradziezy ktéregos z kluczy nie musimy wymieniaé¢

zamk6w czy przeprogramowywaé systemu. Szybko rozszerzymy lub zmniej-
szymy uprawnienia konkretnego klucza, czyli pracownika.

tekst: Grzegorz Korzeniowski, PEU/LS Manager, Assa Abloy

zdjecia: Assa Abloy
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Contlnental

Ledwo w poprzednim numerze
zdqzylismy opisac¢ nowe opony
Goodyeara, a juz zostaliSmy
zaproszeni na kolejng prezentacje.
Continental, nie chcqc zostaé

w tyle, przypomniat, ze takze ma

co$ do powiedzenia w tym temacie.
Jak w kazdej dziedzinie, takze i wsréd
producentéw opon konkurencja

jest bardzo duza. Jesli sie nie
przypomnisz, to tak jakby cie nie byto.
A jesli cie nie ma, to nie sprzedajesz.
A jak nie sprzedajesz, nie zarabiasz.

| koto sie zamyka. Tak wigec zobaczmy,
co Conti ma do zaoferowania.
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ontinental, ktéry w 2012 roku odnotowal wplywy ze sprzedazy w wy-

sokosci 32,7 miliarda euro, jest jedng najwiekszych na $§wiecie firm

zaopatrujacych branze motoryzacyjna. Jest znany nie tylko z produk-
¢ji ogumienia. Jest takze dostawca ukladéw hamulcowych, systeméw i kom-
ponentéw zespoléw napedowych oraz podwozi, oprzyrzadowania, syste-
moéw informacyjno-rozrywkowych, elektroniki samochodowej i elastomeréw
technicznych. Zatrudnia obecnie okolo 173 tys. pracownikéw w 46 krajach.
W Continentalu za ogumienie odpowiedzialny jest dzial Commercial Vehicle
Tire, ktdry jest jednym z najwigkszych na swiecie producentéw opon do cig-
zaréwek, autobuséw i specjalistycznych pojazdéw uzytkowych. Zatrudniajacy
ponad 42 tys. pracownikéw, zarobil w ubieglym roku 9,7 miliarda euro. Dzial
dysponuje obecnie 22 zaktadami i o§rodkami badawczymi na calym $wiecie.

Pytanie tylko, czy trud i wysitek tych wszystkich ludzi nie idzie na marne. Jak
co roku, takze i tym razem w Faktach czy Wiadomosciach zapewne zobaczymy
cigzaréwki stojace w poprzek ulicy i bezradnie mielace oponami ubity $nieg.
Wiadomym jest, ze taricuchy to juz ostatecznos¢, ale opony zimowe to nie jest
wynalazek ostatnich dni. Komplet dobrych opon zimowych zapewne do tanich
nie nalezy, cho¢ nie jest to powéd, by ich nie stosowaé. Przyczyny, dla kté-
rych kierowcy nie kupujg opon zimowych, to temat na osobny artykul. Mimo
wszystko mozemy by¢ dobrej mysli. Zapotrzebowanie na opony zimowe do
samochoddéw cigzarowych wzrosto po ostatnich cigzkich zimach oraz po wpro-
wadzeniu w Niemczech dwa lata temu nowych przepiséw dotyczacych opon
zimowych. I wlasnie oferta opon zimowych Continental do ci¢gzaréwek, przy-
czep i naczep oraz autobuséw jest dowodem, ze kierowcy jednak cheg bezpiecz-
nie dojecha¢ na miejsce. Sukces opony zimowe zawdzigczaja gestemu wzorowi



oraz bardziej migkkiej mieszance bieznika, zapewniajacej lepsze przyleganie
opony do nawierzchni. Dzieki temu specjalne ogumienie zimowe daje zde-
cydowang przewage pod wzgledem zachowania mobilnosci i bezpieczenstwa
w warunkach zimowych.

Ale sama migkka mieszanka to nie wszystko. I dlaczego ona jest migkka?
Otéz dzieje si¢ tak dzigki duzej zawarto$¢ naturalnego kauczuku w ogumieniu.
Z tego tez powodu opona nie zmienia swojej charakterystyki tak drastycznie
w temperaturze ponizej 7°C, jak to ma miejsce w przypadku opon calosezono-
wych. Niemniej jednak w czasie mrozéw lub opadéw $niegu opony zimowe bez
watpienia zapewniajg lepszg przyczepnosé¢ i wicksze bezpieczenstwo. W tym
miejscu trzeba nadmienié, ze parametry opon zimowych Continental znaczaco
przewyzszaja prawne wymagania obowigzujace dla opon blotno-$niegowych
oznaczonych symbolem M + S. Sg one nawet lepsze niz w przypadku opon
z symbolem trzech gérskich szezytéw i platka $niegu (SPMSF). W USA jest to
obowigzkowe oznaczenie opon zimowych do samochodéw osobowych, a jego
wprowadzenie jest rozwazane w Europie w segmencie ogumienia do pojazdéw
uzytkowych. Obecnie nie ma standardowych przepiséw, ktére na poziomie
europejskim regulowalyby kwestie stosowania opon zimowych w pojazdach
uzytkowych, za§ minimalne wymagania dotyczace opon dopuszczonych do
eksploatacji w warunkach zimowych odnosza si¢ na ogét tylko do ogumienia
na osi napedowe;.

Firma opracowala zintegrowang koncepcje opon obejmujacych ogumienie osi
przedniej, osi napedowej i osi naczepowej. Wymagania dotyczace poszczegdl-
nych osi — takie jak zapewnienie optymalnej kierowalnosci i stabilnosci kierun-
kowej w przypadku osi przedniej, maksymalnej przyczepnosci i skutecznosci
hamowania w przypadku osi napedzanej oraz znaczaco lepszego przylegania
do nawierzchni przy pokonywaniu zakr¢téw i hamowaniu w warunkach zimo-
wych w przypadku osi naczepowej — okreslono pod katem specyfiki uzytkowa-
nia opony. W trakcie badari stwierdzono, ze wymiana wszystkich opon w po-
jezdzie na zimowe skraca odleglo$¢ hamowania z 40 km/godz. na oblodzonej
nawierzchni prawie o cala dlugos¢ pojazdu.

Continental ma takze odpowiednig oferte w segmencie transportu pasazer-
skiego — to ogumienie Conti UrbanScandinavia i HSW 2 Coach, spelniajace
rézne wymagania obowigzujace w przypadku zimowej eksploatacji autobuséw.
Opony autobusowe Conti UrbanScandinavia HA3 przeznaczone do stosowana
na wszystkich osiach gwarantujg znakomity przyczepnos$¢ dzieki bieznikowi
z licznymi rowkami i lamelami ,wgryzajacymi” si¢ w $nieg. Conti UrbanScan-
dinavia HD3 to z kolei specjalna opona na o$ napedzang, zapewniajaca opty-
malng przyczepnos¢ w regionach, w ktérych wystepuja obfite opady $niegu.
Opona Continental SCANDINAVIA HSW 2 Coach do autokaréw charakte-
ryzuje si¢ rekordowo dobrg przyczepnoscia, przewyzszajac pod tym wzgledem
standardowe opony o 40 proc. Dzieki bieznikowi o zamknietym zebrowaniu
i tréjwymiarowym mikrolamelom HSW 2 Coach doskonale przenosi sit¢ na-
pedowsg na nawierzchni¢ i pozwala utrzymaé wlasciwy tor jazdy, gwarantujac
przyczepnosé i obnizenie hatasu. Opony te sg przeznaczone do stosowania na
wszystkich osiach pojazdu.

Jak wigc widaé, jest z czego wybieraé. Ale czy kierowcy, wlasciciele firm trans-

portowych i zarzadzajacy flotami juz podjeli decyzje o kupnie opon zimowych,

czy wyszli z zalozenia, ze zima trwa w zasadzie tylko trzy miesigce, okaze sig
podczas ogladania telewizyjnych wiadomosci.

tekst: Piotr Duda

zdjecia: Continental
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Patrzgc na nowy ciggnik siodtowy,
zachwycamy sig jego linig,
podziwiamy duzq moc i cichq

prace silnika, zwracamy uwage

na ergonomie kabiny, bogate
wyposazenie wnetrza oraz inne
udogodnienia i ciekawostki
techniczne. Dopiero po dtuzszej
chwili uswiadamiamy sobie, ze ten
ciggnik ma jeszcze kota. Aluminiowe
lub chromowane btyszczqce felgi
takze robig duze wrazenie. Ale kto
wie, czy najwazniejsze nie sq opony
na nich osadzone. Bez nich najlepszy
nawet ciggnik nie pojedzie. To od
nich zalezy zachowanie sie pojazdu
na $liskiej nawierzchni i komfort
jazdy. To one majqgc bezposredniq
styczno$¢ z nawierzchniq, decydujq
o oporach toczenia, a co za tym idzie,
ich cichobieznosci i zywotnosci. A co
najwazniejsze, na tzw. ekonomie
jazdy majq nie mniejszy wptyw

niz sam kierowca. W tym artykule
przyblizymy najnowsze osiqgniecia
Goodyeara w tej dziedzinie.
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opony Goodyear

merykanska firma Goodyear jest jednym z najwiekszych producentéw
Aopon na $wiecie, a jej centrala znajduje si¢ w Akron, w stanie Ohio.

Firma wytwarza opony, wyroby gumowe i §rodki chemiczne w 52 za-
ktadach w 22 krajach, zatrudniajac ponad 69 tys. pracownikéw. W Polsce firma
oferuje opony takich marek jak Dunlop, Fulda, Sava i Debica. Oferta obejmuje
ponad 400 typéw réznych opon w 55 rozmiarach do pojazdéw osobowych,
uzytkowych, autobuséw, cigzaréwek i naczep. Wiele producentéw stosuje opo-
ny Goodyeara na pierwszy montaz; wéréd nich s3 m.in. DAF, Iveco, MAN,

Mercedes, Renault, Scania i Volvo.

Stosunkowo niedawno, bo dwa lata temu, miata miejsce prezentacja nowych
opon serii Omnitrac czy Marathon, a juz mamy nastepne premiery. 9 pazdzier-
nika Grupa Goodyear Polska zaprezentowala dwie innowacyjne linie opon
do pojazdéw ciezarowych, a mianowicie KMAX oraz FUELMAX. Opony
KMAX sg przeznaczone do zastosowari szosowych; oferujg maksymalnie duze
przebiegi oraz dobre parametry jezdne przez caly rok. Natomiast FUELMAX
to opony efektywne paliwowo, co oznacza, ze konstruktorzy Goodyeara szcze-
g6lny nacisk polozyli na zmniejszenie oporéw toczenia i mozliwosci stosowa-
nia opon zaréwno w transporcie dalekobieznym, jak i regionalnym. Przypatrz-
my si¢ wigc nowym oponom z blizszej odleglosci.

Jak juz wspomnielismy wyzej, opony KMAX przeznaczone sg do zastosowan
szosowych. Seria ta obejmuje opony KMAX S na osie kierowane, KMAX
D na osie napedowe oraz KMAX T do naczep. Seria ta zapewnia przebiegi
dluzsze nawet o 35% w stosunku do réwnowaznych opon Goodyeara Regional
Haul przeznaczonych do transportu regionalnego. Zaznaczy¢ jednak trzeba,
ze poziom efektywnosci paliwowej w obu seriach jest mniej wiecej ten sam.
Oponami tymi da si¢ takze jezdzi¢ caly rok. Nie tylko dlatego, ze posiadaja
oznaczenie M+S, ale przede wszystkim dlatego, ze posiadaja albo oznaczenie

»Alpine” albo symbol géry o trzech szczytach z platkiem $niegu (ang. SPMSF),



$wiadczacy o tym, ze opony nadaja sie do jazdy w ciezkich warunkach zimo-

wych.

W produkeji opon KMAX zastosowano technologig inteligentnego zebra (ang.
IntelliMax Rib Technology) w oponie na o$ kierowang oraz technologig inte-
ligentnego bieznika (ang. IntelliMax Tread Technology) w oponie na o$ na-
pedowg. O co tu chodzi? Otéz w technologii inteligentnego zebra profil biez-
nika zostal zaprojektowany w taki sposéb, aby zapewni¢ optymalny rozktad
ci$nienia w oponie. Konstruktorzy Goodyeara twierdza, ze sprzyja to réwno-
miernemu zuzywaniu si¢ ogumienia oraz dlugim przebiegom. Zwiazane jest
to z rzezbg bieznika, ktéra jest dodatkowo tak usztywniona, aby wytrzymywac
duze sily na zakretach. Dzigki temu wszystkiemu mniejszy jest pasek bieznika,
co daje wysoki potencjalny przebieg opony. Poza tym bieznik zawiera solidne
i szerokie zebra w pasie barkowym, ktére charakteryzuja si¢ wysoka odporno-
$cig na Scieranie. W efekcie dzigki odpowiedniej geometrii i kolejnosci lameli
opona charakteryzuje si¢ lepszymi osiggami na mokrej nawierzchni. Kanaliki
do usuwania wody na spodzie lameli obwodowych zmniejszaja cisnienie wody
we wglebieniach bieznika oraz zwigkszaja przyczepno$¢ opony na mokrej na-
wierzchni. Kolejng cechg bieznika jest kolnierzowy ksztalt rowkéw, ktére po-
dobno zapewniajg skuteczne uwalnianie zakleszczonych kamieni.

Z kolei technologia inteligentnego bieznika polega na zastosowaniu dwéch
warstw mieszanki gumowej bieznika. Gérna warstwa zapewnia uzyskanie
dlugich przebiegéw, za§ warstwa dolna pozwala usuwaé cieplo, co przekla-
da si¢ na niskie opory toczenia. Ale to nie wszystko. Opona na o§ napedowsa
KMAX D posiada kierunkows rzezbe bieznika w ksztalcie litery V, co zapew-
nia doskonale parametry jezdne oraz bardzo niski poziom hatasu. Poza tym,
tak jak w przypadku opon na o$ kierowang KMAX S, profil bieznika zostat
tak zaprojektowany, aby zapewnic jak najbardziej optymalny rozklad ci$nienia
w oponie. Sprzyja to nie tylko réwnomiernemu zuzywaniu si¢ opony, ale takze
dlugim przebiegom. Sg one wynikiem zoptymalizowanej sztywnosci bieznika,
geometrii usztywnianych klockéw oraz wigkszej ilosci gumy odpornej na $cie-
ranie. Geometria usztywnianych klockéw powoduje, ze opona lepiej pokonuje
zakrety. Kolejna cecha bieznika to zastosowanie technologii lameli waflowych,
ktéra zapewnia wzgledna réwnowage pomiedzy przebiegiem a trakcja. Dodat-
kowo opona ta spelnia wymagania stawiane ogumieniu w cigzkich warunkach
$niegowych. Posiada nie tylko symbol M+S, ale i 3PMSF, co oznacza, Ze moz-
na ja stosowaé w kazdych warunkach przez caly rok. Skomplikowane? Jesli tak,

to nie mamy dobrych wiesci. Opony FUELMAX s3 nie mniej ,madre”.

W oponach tych najwigkszy nacisk polozono na zmniejszenie oporéw tocze-
nia i mozliwo$¢ stosowania opon zaréwno w transporcie dalekobieznym jak
i regionalnym. Podobnie jak w poprzednio omawianej serii, takze i tutaj litera
S po nazwie oznacza opong na o$ kierowang (FUELMAX S), litera D opone
na o§ nap¢gdowa (FUELMAX D), a litera T opong do naczep (FUELMAX
T). Oprécz niskich oporéw toczenia udalo si¢ takze zachowaé wysokie osia-
gi pod wzgledem przebiegu i hamowania na mokrej nawierzchni. Dodatkowa
zaleta opon FUELMAX jest taka, ze kupujac opony, nie trzeba juz bedzie
wybiera¢ pomiedzy efektywnoscia paliwowsg a przebiegiem, poniewaz opony
FUELMAX posiadaja obydwie te cechy. Badania wykazaly, Ze w stosunku do
opon Goodyear Marathon+ Long Haul, opony FUELMAX zapewniaja do
10% nizsze opory toczenia, a w stosunku do opon Marathon charakteryzuje si¢
przebiegami dluzszymi nawet do 15%.

Opony FUELMAX majg zastosowanie nie tylko w transporcie dalekobieznym,
ale i regionalnym. Ponadto opona na o§ napedowg FUELMAX D posiada
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oznakowania M+S oraz 3PMSEF, czyli nadaje si¢ do jazdy w ci¢zkich warun-
kach $niegowych. Krétko méwigc — jest opong caloroczng z prawdziwego
zdarzenia. Ale to nie wszystko. Opona FUELMAX D posiada kierunkowsa
rzezbe bieznika, ktéra zapewnia lepsze parametry jezdne oraz nizszy poziom
hatasu. Jest to wynikiem zmniejszonej glebokosci antyposlizgowej. Z kolei do-
bre parametry jezdne, duze przebiegi oraz przyczepnosé sg efektem zastoso-
wania elastycznych lamelek Flexomatic w ksztalcie kropel deszczu oraz wyste-
powania wpélotwartych barkéw opony, ktére redukuja hatas oraz zwickszaja
przyczepnos¢. Myslicie, ze to koniec? Niestety, nie.

Opony serii FUELMAX S to takze technologia inteligentnych rowkéw (Intel-
liMax Groove Technology). A po polsku optymalizacja oporéw toczenia. Pole-
ga to na tym, ze w czasie produkeji zastosowano tzw. ,ukryta” rzezbe bieznika
wtopiong w opone. Co to oznacza? Otéz w poczatkowym okresie eksploatacji
opony pierwotna rzezba bieznika sktada si¢ z trzech zeber. Przy zuzyciu opo-
ny siegajagcym 50% odkrywane sg kolejne rowki i widocznych jest szes¢ zeber.
Natomiast przy zuzyciu opony na poziomie 75%, cztery zebra zapewniajg przy-
czepno$é na mokrej nawierzchni przez caly okres eksploatacji ogumienia. Jest
wicksza dzieki lamelom krawedziowym oraz zoptymalizowanym katom lame-
li, co obniza takze opory toczenia. W oponie tej osiagnieto tzw. zloty $rodek
jesli chodzi o opory toczenia, przebieg i przyczepnosé¢ opony.

Uff, John Dunlop pewnie si¢ w grobie przewraca. Dla niego opona to byla
zwykla gumowa kiszka wypelniona powietrzem. Jednak od tamtego czasu, a
minelo dokladnie 125 lat, gdy opatentowal oponeg, sporo si¢ zmienito. Dzisiej-
sza opona to, jak wida¢, maty i skomplikowany technologicznie cud techniki.
Motyw przewodni premiery nowych opon (,Z nami dotrzesz dalej”) podkresla
cel, jaki przy$wiecal firmie Goodyear. Wprowadzili na rynek opony, ktére sa
nie tylko bardziej ekonomiczne od poprzednich, ale i charakteryzuja si¢ lepszy-
mi parametrami. Co ciekawe, dwa lata temu przy okazji prezentacji opon serii
Omnitrac i Maraton, tez podkreslano ich diuzsza zywotnoé¢, mniejsze opory
toczenia i doskonale parametry jezdne. Jak tak dalej péjdzie, to przy okazji na-
stepnej premiery okaze sie, ze nowe inteligentne opony nie halasuja, nie $cieraja
si¢ 1 nie majg zadnych oporéw toczenia. Oczywiscie fantazjujemy teraz, ale kto
wie, co Goodyear wymysli?
tekst: Piotr Duda
zdjecia: Goodyear
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Bosch serwisantom

potkanie prasowe, ktére odbylo sie w Warszawskim centrum szkole-

niowym Boscha, trwalo dos¢ dlugo, a to dlatego, ze Bosch postanowil

przedstawi¢ calg game swoich produktéw przeznaczonych do serwisowa-
nia pojazdéw ciezarowych. Dzieki temu zgromadzeni dziennikarze mogli na
zywo zapoznad si¢ z pracg prezentowanych urzadzen.

Po krétkim wstepie w wykonaniu Fukasza Katuckiego, zapoznali$my si¢ m.in.
z historig firmy Bosch, informacjami na temat inwestycji w badania, rynkiem
czg$ci zamiennych i organizacjg pracy. Wlasciwa czes¢ konferencji zaczela sig
od zaprezentowania urzgdzenia, ktére powinno znalez¢ si¢ w kazdym serwisie
wlasciwie jako wyposazenie podstawowe. Jest to tester diagnostyczny, ktérego
mozliwosci przedstawil zebranym Grzegorz Dabrowski. Tester ten jest prze-
znaczony do badania nie tylko samochodéw cigzarowych, ale takze autobuséw,
przyczep, naczep i samochodéw dostawczych. Przy czym, co ciekawe, urzadze-
nie to jest nie tylko testerem diagnostycznym, ale i systemem informacyjnym.
Zawiera bowiem szerokg baze danych technicznych pojazdéw.

Uzupelnieniem wspomnianego wyzej testera jest tablet KTS 800 Truck, ktéry
wraz z zainstalowanym oprogramowaniem ESI Truck stanowi kompletne na-
rzedzie, w nie mniej kompletnej cenie 25 tys. z netto, oczywiscie z wliczonym
w ceng urzadzenia przeszkoleniem. Dla mniej zasobnych finansowo warsztatéw
Bosch proponuje taniszg opcje — modut KTS Truck. Jednak sam modut moga
wybrac tylko warsztaty juz posiadajace komputer. Modut K'T'S faczy sie z kom-
puterem za pomocg technologii Bluetooth, zapewniajacej bezpieczny przeplyw
danych w promieniu 100 m. Z kolei ESI[tronic] Truck oferuje obszerng pomoc
przy lokalizowaniu usterek — ,robi” to poprzez wartosci rzeczywiste oraz infor-
macje o systemie z warto$ciami fabrycznymi, napi¢ciami wyjsciowymi, charak-
terystykami, itp. Oczywiscie, tak jak wspomnieliSmy na poczatku, wszystko to
mozna bylo zobaczy¢ w akcji. W tym konkretnym przypadku za stanowisko
badawcze postuzyla odpowiednio wezesniej przygotowana szkoleniowa Scania.

Nastepne w kolejnosci byly wywazarki WBE i montazownice TCE, czyli ciez-
ka i brudna robota u podstaw. Tadeusz Zamrzycki bez wigkszych probleméw
pokazal na przykladzie cigzkiego przeciez kola od samochodu cigzarowego
caly proces wymiany opony i wywazenia kota. W jego wykonaniu okazalo sig,
ze jest to dziecinnie prosta czynnos¢. Aczkolwiek najnowszy model wywazarki
(wersja 4435) wydatnie mu w tym pomdgl. Jak si¢ potem okazalo, to wlasnie ta
czg$¢ prezentacji byta najciekawsza, a szkoleniowiec Boscha odpowiadal potem
na wiele pytan. Zwracal przy tym uwage na czgsto popelniane przez mecha-
nikéw bledy. Sam fakt, ze o nich wspominal, jest jednak dowodem na to, ze
albo szkolenia te nie do korica sa skuteczne, albo po prostu mechanik wychodzi
z zalozenia, ze skoro robil co§ w dany sposéb np. przez 20 lat i to si¢ sprawdza,
to czemu ma to teraz zmienic.

Po tym pokazie sity przyszed! czas na pokaz urzadzenia, ktére jest na tyle
dokladne, ze pracowaé przy nim trzeba praktycznie w bialych rekawiczkach.
Piotr Strzezek rekawiczek wprawdzie nie mial, ale opowiadal bardzo cieka-
wie. Ekologia to ostatnio bardzo modne stowo. Poza tym ochrona $rodowiska
to bardzo szczytny cel, a zobligowane odpowiednimi przepisami firmy robia

Spotkania prasowe zazwyczaj bywajq

nudne. Prelegent monotonnym
gtosem omawia po raz n-ty

dang prezentacje, a zaproszeni
dziennikarze z trudem ttumiqg
ziewanie. Ale tym razem byto zupetnie
inaczej. Prezentacja omawianych
urzqdzen serwisowych dla pojazdéw
ciezarowych potgczona byta z ich
praktycznym zastosowaniem. |
wowczas okazato sie, ze te czasami
bardzo drogie urzqdzenia w rekach
prawdziwych specjalistow sq tak
naprawde bardzo tatwe w obstudze.
To, czego sig nauczylismy, sprébujemy
przekazaé w ponizszym artykule.
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wszystko, by nie podpas¢ ,zielonym”. Tak bylo i w tym przypadku. Obecne
przepisy dotyczace emisji spalin sg juz tak wysrubowane, ze uzyskanie przez
samochody ciezarowe dozwolonych wartosci tychze emisji jest mozliwe tylko
przy zastosowaniu bardzo specjalistycznej technologii. Wystarczy wspomnie,
ze obowigzujaca obecnie norma Euro 5 dla samochodéw uzytkowych zaklada
emisje tlenkéw azotu na poziomie 2,0 g/kWh, a wchodzaca juz w 2014 roku
norma Euro 6 ma zredukowad t¢ warto$é¢ do 0,4 g/kWh. Bosch nie pokazal
tutaj nic nowego, albowiem prezentowany system Denoxtronic wszedl do pro-
dukeji dziewigé lat temu. Razem z katalizatorem SCR (Selective Catalytic Re-
duction) redukuje on az o 85% liczbe tlenkéw azotu. Oczywiscie w pojazdach
napedzanymi silnikami Diesla.

Dzialanie systemu Denoxtronic polega w zasadzie na precyzyjnym dozowania
czynnika AdBlue. Powstajace w komorze spalania tlenki azotu zostaja poprzez
reakcje z czynnikiem AdBlue przeksztalcone w duzej czesei na wodg i azot.
Siedem lat temu do produkcji wszed!l system Denoxtronic drugiej generacj,
a réznil si¢ on tym, ze dodawanie czynnika AdBlue odbywalo si¢ bez udziatu
sprezonego powietrza. Zaleta byta mniejsza komplikacja urzadzenia, a co za
tym idzie, byl latwiejszy w montazu. Oczywiscie jak kazdy inny system, takze
i ten wymaga serwisowania. Dlatego tez Piotr Strzezek zaprezentowal dzia-
tanie sprzetu do diagnostyki i naprawy systeméw Denoxtronic, a konkretnie
modulu zasilajacego i jednostki dozujacej. Niewatpliwg zaletg s3 tutaj zestawy
naprawcze, dzigki ktérym nie trzeba wymienia¢ catych moduléw, a jedynie po-
psute czesci. Zwrocil tez uwage na to, aby nie dopusci¢ do przedostania sie do
systemu nawet najmniejszej ilo$ci oleju lub smaréw organicznych — to najczest-
sza przyczyna uszkodzeri moduléw Denoxtronic. Oleje i smary rozpuszczaja
uszczelnienia ukladu, uszkadzajac tym samym caly modul. Dzieje sie tak dlate-
go, ze uszczelki systemu nie sa wykonane z gum olejoodpornych, jak wigkszo§é
uszczelnien w motoryzacji, poniewaz te nie sg odporne na dzialanie AdBlue.
Z kolei dla materialéw uszczelniajacych odpornych na AdBlue grozne s3 oleje.

Na zakoriczenie Tomasz Maciejasz przedstawil niezwykle bogatg oferte czesci
zamiennych do pojazdéw cigzarowych. Wisienka na torcie byta krétka prze-
mowa Artura Kornasia odpowiedzialnego za szkolenia. A jest ich naprawdg
duzo i co najwazniejsze polowa czasu spedzonego na kursie poswigcona jest
zajeciom praktycznym. I to chodzi. Teoria jest wazna, nie da si¢ ukry¢, ale
dopiero poparta ¢wiczeniami na kursach lub szkoleniach zamienia si¢ p6Zniej
w wiedzg praktyczna, ktérej nic nie zastgpi. Tym bardziej ze technika i tech-
nologia nie stoja w miejscu. Nowoczesne auta sg coraz bardziej skomplikowane
technicznie i wrgez naszpikowane elektronika. Wymusza to na warsztatowcach
ciggle doszkalanie si¢, Ze o zakupie nowoczesnego sprzetu diagnostycznego nie
wspomne. Centrum dysponuje bogatg ofertg urzadzen diagnostycznych takich
jak: testery K'T'S, diagnoskopy FSA, urzadzenia do obstugi klimatyzacji ACS,
testery wtryskiwaczy EPS i urzadzenia do ustawiania geometrii FWA. Hala
jest wyposazona w podno$nik nozycowy oraz rolki hamulcowe. Podczas zajegé
praktycznych wykorzystywane sg zaréwno samochody jak i silniki szkolenio-
we. Centrum posiada sze$¢ silnikéw szkoleniowych: dwa benzynowe i cztery
Diesla. Jeden z silnikéw benzynowych jest wyposazony w uktad Motronic,
drugi w bezposredni wtrysk benzyny. Cztery silniki Diesla to cztery rézne sys-
temy, a wigc uklad z pompg rozdzielaczowa VE EDC, uktad z pompa VP44,
pompowtryskiwacze oraz uklad Common Rail. Centrum posiada takze az sie-
dem samochodéw szkoleniowych, w tym Volvo S60 z uktadem Common Rail
i automatyczna skrzynia biegéw. Tak wiec jesli cheesz wiedzied, zapraszamy do
centrum szkoleniowego Bosch.

tekst i zdjecia: Piotr Duda
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a uktady Common Rail

a poczatek trochg historii. To, ze silnik Diesla jest tlokowym silnikiem
N spalinowym o zaplonie samoczynnym, wszyscy wiemy. Jego dzialanie

polega na tym, ze powietrze wypelniajace cylinder sprezane jest do ta-
kiego ci$nienia, ze uzyskana w koricu suwu sprezania temperatura pozwala na
samozaplon wtryskiwanego oleju napedowego. A wszystko zacz¢lo sic w 1893
roku, kiedy to Rudolf Diesel, niemiecki inzynier i przemystowiec, opatento-
wal projekt silnika wysokopreznego. Projekt to jedno, a dzialajacy silnik to
zupelnie co innego. Po czterech latach préb zbudowal w pelni udany proto-
typ. Wprawdzie wazacy az 4,5 tony, ale pierwszy krok zostal zrobiony. Cecha
charakterystyczng tego kolosa byla sprawno$¢ wynoszaca ok. 27%. Moze to
i niewiele, ale bedacy wéwezas u szczytu popularnosci silnik parowy wykorzy-
stywal zaledwie 10-13% dostarczonej energii.

Nowa konstrukeja byla zatem dwa razy lepsza. Poza tym, w poréwnaniu z sil-
nikiem o zaplonie iskrowym, motor wysokoprezny zuzywal mniej paliwa.
A i olej napedowy byt tafiszy od benzyny. Spelnily si¢ tym samym zalozenia
wynalazcy, ktéry cheial stworzy¢ silnik oszczedniejszy i wydajniejszy niz inne
konstrukcje popularne w tamtych czasach. O dalszym rozwoju silnikéw o za-
plonie samoczynnym zadecydowaly wiec przede wszystkim wzgledy ekono-
miczne. Latwo jednak nie bylo. Gléwnymi wadami silnikéw Diesla byty ich
duze rozmiary i wysoka masa. Wynikalo to z koniecznos$ci zapewnienia odpo-
wiedniej wytrzymalosci konstrukeji, ktéra poddawana byta dziataniu duzych
obcigzen. Konieczne takze bylo stosowanie sprezarki, ktéra ttoczyla powietrze
niezb¢dne do uzyskania wtrysku paliwa. Postep w dziedzinie materialoznaw-
stwa oraz wynalezienie wysokoci$nieniowej pompy paliwowej i zastosowanie
hydraulicznego wtrysku paliwa przyspieszylo rozwdj lzejszych silnikéw z za-
plonem samoczynnym. Znalazly one zastosowanie do napedu samochodéw
cigzarowych i ciggnikéw. Masowo wykorzystywane byly w przemysle okreto-
wym, a takze napedzaly sterowiec zeppelin.

Przypomnijmy, iz popularny dzi$ diesel w samochodach ci¢zarowych zostal
zastosowany po raz pierwszy dopiero w 1927 roku (w pojazdach osobowych
w 1935 roku). Byt szalenie glos$ny, malo dynamiczny i strasznie zanieczysz-
czal §rodowisko, cho¢ wtedy nie zwracano na to uwagi. Ponadto niezmiernie
trudno bylo go uruchomié, szczegélnie na mrozie. Znaczacym krokiem roz-
woju silnikéw wysokopreznych bylo zamontowanie do nich turbosprezarki.
Pozwolilo to zmniejszy¢ toksyczno$¢ spalin oraz zwigkszy¢ moment obrotowy
i moc silnika, co z kolei wplyneto na redukcje jego masy i wymiaréw. Jednak
dopiero wprowadzenie na rynek pierwszego systemu bezposredniego wtrysku
paliwa zapoczatkowalo ere §wietnosci silnikéw Diesla, a uklad Common Rail
jest dzi$ najbardziej rozpowszechnionym sposobem zasilania silnikéw o za-
plonie samoczynnym.

No wtlagnie. Dzisiejszy silnik Diesla z powodzeniem konkuruje z benzyno-
wym, ktdry tez nie pozostaje w tyle i jest systematycznie unowoczesniany. Tak
naprawde ostra rywalizacja tych silnikéw trwa juz ponad 30 lat. Dzisiejszy

A Pierwsza ciezaréwka z silnikiem diesla
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A Budowa pompowtryskiwacza firmy Bosch,

gdzie poszczegdlne cyfry oznaczajqg:

1 - doprowadzenie paliwg;

2 - powr6t paliwa;

3 - krzywka napedu;

4 - ttoczek pompy;

5 - komora wysokiego cisnienig;

6 - ttoczek odcigzajqcy;

7 - zasobnik;

8 - przestrzen zamocowania sprezyny;

9 - igta wtryskiwacza;

10 - iglica zaworu elektromagnetycznego;
11 - gniazdo zaworu elektromagnetycznego.
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diesel osiaga sprawnos¢ dochodzaca do 50%, podczas gdy w silniku benzy-
nowym jest to maksymalnie 35-38%. Na przyktadzie firmy Bosch sprawdzmy,
jak to si¢ robi.

UKLADY COMMON RAIL

No wlasnie, co to jest ten uktad common rail (z angielskiego — wspélna szyna)?
Umownie bedziemy go dalej nazywacé skrétem CR. Otéz teoretyczne podstawy
wtrysku CR podali naukowcy Uniwersytetu ETH (Eidgendossischen Techni-
schen Hochschule) w Zurychu. Nie mieli jednak $rodkéw na skonstruowanie
pracujacego modelu. Dlatego czysto teoretyczne podstawy nowego systemu
Unijet System, prowadzonego w latach 1976-1992, czekaly na swoja praktycz-
ng realizacjg. Sprawg zainteresowal si¢ Dzial Badawczo-Rozwojowy Fiata,
ktéry chetnie skorzystal z pomystu nota bene nigdy wezesniej niestosowanego
w silnikach samochodowych. Fiat tez nie wzial si¢ znikad, gdyz w 1986 roku
skonstruowal pierwszy na $wiecie silnik Diesla z bezposrednim wtryskiem
(Fiat Croma TDi). W tamtych latach byt to doskonaly wynik i pierwszy wazny
krok w silnikach wysokopreznych, ktéry oferowal wicksza sprawnos$é¢, lepsza
dynamike i wspanialg elastyczno$é. Rozwiazanie to wkrétce zastosowali inni
producenci, a silniki Diesla nowej generacji mogly zagwarantowa¢ jednocze-
$nie lepsze osiagi i mniejsze zuzycie paliwa. Ciggle pozostawal jednak jeden
problem: nadmierny halas jednostki po rozruchu i przy malych obrotach tzw.
klekotanie.

To wlasnie wtedy postanowiono podzieli¢ wtrysk ON na trzy mniejsze dawki.
Bylo to juz mozliwe dzigki elektronice. I tak zrodzila si¢ historia wtrysku typu
Unijet o drastycznie zredukowanym poziomie nieprzyjemnego halasu wytwa-
rzanego w procesie spalania. W tzw. miedzyczasie ulepszono takze inne wazne
parametry, takie jak osiagi i zuzycie paliwa. Problem mozna bylo rozwigzaé
dwoma sposobami: zadowoli¢ si¢ dzialaniem doraznym, czyli odizolowa¢ sil-
nik tak, by zablokowa¢ rozchodzenie si¢ fal dzwigkowych lub pracowaé w spo-
s6b aktywny i usunaé Zrédlo problemu, poprzez opracowanie systemu wtrysku
mogacego zredukowad hatas spalania. I wlaénie wtedy skrzyzowaly sie drogi
wloskich konstruktoréw i szwajcarskich naukowcéw.

Ich pomyst byt prosty i genialny zarazem. Poprzez ciagle wtryskiwanie oleju
napedowego do zamknietego zbiornika powstaje cinienie wewnatrz samego
zbiornika, ktéry staje si¢ akumulatorem hydraulicznym (szyna ,rail”), czyli
rezerwg paliwa pod ci$nieniem gotowg do uzytku. W 1990 roku (cztery lata
po wypuszezeniu na rynek Cromy TDI) rozpoczeta si¢ produkcja wstepnej
serii silnikéw Unijet z wtryskiem CR. Faza ta zakornczyla sic w 1994 roku,
kiedy to Fiat postanowil wybraé¢ partnera posiadajacego wigksze kompetencje
w dziedzinie urzadzeri wtryskowych do silnikéw Diesla, jak réwniez srodki
finansowe na dalszy ich rozwéj. Projekt sprzedano firmie Bosch w finalnej cze-
§ci prac, czyli w fazie zakoriczenia opracowania i produkeji. Specjalisci zabrali
si¢ ostro do roboty i juz pod koniec 1997 roku, na rynku pojawily sie Alfa
156 JTD oraz Mercedes C 220CDj, oba wyposazone wlasnie w system CR.
Samochody wyposazone w te jednostke napedows sa niewiarygodnie ciche,
dynamiczne (niemal jak jednostki benzynowe) i posiadaja osiagi lepsze $rednio
0 12% w stosunku do takiego samego silnika ze wstepng komorg spalania. Do
tego zuzycie paliwa jest mniejsze o 15%. Sukces tych aut byl natychmiastowy.
Podobne silniki zaczgly by¢ montowane takze w samochodach innych produ-
centéw. Uktad CR szybko zdoby! rynek i do 1999 roku Bosch wyprodukowal
1 milion tego typu ukladéw wtryskowych. Kolejno za Boschem ruszyty Den-
so 1 Lucas (Delphi) oferujac konkurencyjne uktady CR do samochodéw oso-
bowych. Gwoli $cistosci trzeba nadmieni¢, ze w samochodach ci¢zarowych
Denso zastosowala CR juz w 1995 roku.



3. generacja UIS (Unit Injector System)

Zawdr magnetyczny 1
—==napeinianie,
wzrost cisnienia / spadek cisnienia

—=otwigranie i zamykanie
rozpylacza

“nowa generacia szybko preetaczajacych sig

Maks. 5 zmiennych wiryskéw na jeden cykl

maks. 2000 barow

Element sterujacy
(podobnie jak w ukladzie
Commaon Rail)

Cignlenle wiryskuy —-

A jak on dziala? Ot6z uklad wtryskowy CR umozliwia rozdzielenie funk-
cji wytwarzania wysokiego ci$nienia i realizowania wtrysku paliwa. Dzi¢ki
temu zapewnia on znacznie wigksza elastyczno$¢ i dostosowanie ukadu wtry-
skowego do silnika w poréwnaniu z konwencjonalnymi ukladami z napedem
krzywkowym. Poniewaz paliwo znajduje si¢ w zasobniku stale pod wysokim
ci$nieniem, mozliwe jest dowolne modelowanie wtrysku poprzez wysylanie
impulséw do sterowanych elektromagnetycznie wtryskiwaczy. Sterownik zasi-
lajac pradem zawér wtryskiwacza elektromagnetycznego, uruchamia rozpylacz
(poczatek wtrysku). Po wylaczeniu zasilania wtrysk zostaje zakoriczony. Wtry-
énieta dawka paliwa jest proporcjonalna (przy danym ciénieniu) do czasu wia-
czenia zaworu, ale jest niezalezna od predkosci obrotowej silnika. W nowszych
generacjach CR pozwala to na wykonanie kilku wtryskéw w czasie jednego
obiegu roboczego silnika. Wplywa to na zmniejszenie zuzycia paliwa, zapew-
nia cichszg prace silnika i mniejszg zawarto$¢ szkodliwych substanciji w spali-
nach. Najwazniejszymi elementami ukladu CR sa: sterownik elektroniczny,
pompa wysokiego ci$nienia, zasobnik paliwa wysokiego ci$nienia i wtryski-
wacze paliwa.

W ukfadach pierwszej generacji ci$nienie wtrysku wynosilo 1350 baréw,
w drugiej zostalo zwigkszone do 1600 baréw, a teraz osigga ponad 2000
baréw. W systemach drugiej generacji pojawily sie wtryskiwacze piezoelek-
tryczne, czyli wtryskiwacze z piezoelektrycznym elementem wykonawczym.
Efekt piezoelektryczny polega na zmianie wymiaréw krysztalu pod wplywem
dzialania pola elektrycznego. Zjawisko to wystepuje w tych krysztatach, ktére
nie majg swojego $rodka symetrii, np. w krysztatach kwarcu. W przypadku
wtryskiwaczy zamiast stosowanych w przemysle krysztalow zwyklego kwarcu
zastosowano krysztaly z materialu ceramicznego. Ma on réwniez wlasciwosci
piezoelektryczne, a dzigki dodatkom olowiu i tlenkéw cyrkonu dobrze znosi
wysoka temperature. Do osiagni¢cia wymaganego skoku igly rozpylacza nie-
zbedna jest odpowiednia grubo$¢ piezoelementéw. Piezoelement jest walcem
o wysokosci okoto 30 mm, utworzonym z okolo 400 warstw bardzo cienkiej
folii ceramicznej. Po przylozeniu do niego napigcia 150 V zwigksza swoja wy-
sokos¢ o 0,04 mm. Dla poréwnania wlos ludzki ma grubo$¢ ok. 0,05 mm.
Nastepnie mechanizm skladajacy si¢ z tlokéw i sprezyn przeksztalca t¢ wartosé
na skok igly rozpylacza wynoszacy 0,08 mm. Ta stosunkowo mala wartos¢ wy-
starcza do precyzyjnego otwarcia i zamknigcia wtryskiwacza. Poniewaz w roz-
pylaczach nie nozna zamontowaé zadnych uszczelek, tolerancje wykonawcze
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3. generacja Common Rail

CRI3.0 (1600 baréw), w produkcii seryjnej od maja 2003
CRI3.2 (1800 baréw)
CRI3.3 (2000 baréw)

Wiasciwosci:

-

identyczne parametry zabudowy w glowicy silnika
niski poziom emisji przy zachowaniu

Element piezoelektryczny

otworu w korpusie rozpylacza i igly nie moga przekraczaé kilku tysigcznych
milimetra, a luzy montazowe s3 jeszcze mniejsze.

Gléwna zaletg wtryskiwaczy piezoelektrycznych jest ich krétki czas przela-
czania, wynoszacy okolo 0,1 milisekundy. Piezowtryskiwacze pozwalaja na
swobodny wybdr poczatku wtrysku i wielkosci dawki paliwa oraz wykonanie
wtrysku wielofazowego. Bezwladnos¢ wtryskiwaczy elektromagnetycznych
dopuszczata dotychczas tylko jeden wtrysk wstepny w celu tlumienia hala-
s6w spalania. W maju 2003 roku do produkcji seryjnej weszla trzecia genera-
cja systeméw CR Boscha wyposazonych we wtryskiwacze piezokrystaliczne.
Zawory wtryskiwacza posiadaja zintegrowany w sobie nastawnik piezokrysta-
liczny sktadajacy sie z kilkuset malych i cienkich krysztaléw. Piezokrysztalty
przelaczajg zawory w czasie ponizej jednej dziesigciotysiecznej sekundy. Aby
to wykorzysta¢, Bosch zintegrowal nastawnik piezokrystaliczny w korpusie
wtryskiwacza (stad nazwa Inline Injector). Ruch materiatu piezokrystalicznego
przenoszony jest we wtryskiwaczu bez dodatkowych elementéw mechanicz-
nych oraz bez tarcia na szybko przemieszczajacy si¢ iglice. Zaletg tego roz-
wigzania jest (w poréwnaniu do wtryskiwaczy elektromagnetycznych oraz pie-
zoelektrycznych) bardziej precyzyjne dozowanie ilosci wtryskiwanego paliwa
ilepsze rozpylenie paliwa w komorze spalania silnika. Dzieki szybkiemu prze-
taczaniu si¢ wtryskiwacza mozna skréci¢ odstepy pomigdzy poszczegélnymi
wtryskami, co pozwala na uelastycznienie przebiegu wtrysku.

Nowa technika sprawia, ze silniki Diesla pracuja ciszej, emituja mniej zanie-
czyszezeni 1 osiagaja wigksza moc. Ilo$¢ zwracanego paliwa, niewykorzystane-
go podczas wtrysku, jest w przypadku wtryskiwaczy typu Inline Injector bar-
dzo niewielka. Dzi¢ki nizszym tolerancjom w przypadku ilosci wtryskiwanego
paliwa oraz momentu wtrysku, wtryskiwacze dozuja paliwo z duza precyzja,
czego efektem jest obnizenie emisji szkodliwych substancji w procesie spalania.
Jeden lub dwa wtryski pilotazowe eliminujg na przyktad wyrzut bialego i nie-
bieskiego dymu po rozruchu zimnego silnika oraz redukujg charakterystycz-
ne stuki powstajace podczas spalania. Z kolei dodatkowy wtrysk nastepujacy
bezposrednio po wtrysku gléwnym obniza emisje sadzy. Jeszcze jeden wtrysk
dodatkowy regeneruje filtr czastek statych, o ile jest on zamontowany w pojez-
dzie. System CR trzeciej generacji z piezokrystalicznymi wtryskiwaczami jest
w stanie obnizy¢ emisje szkodliwych substancji powstajacych w procesie spa-
lania maksymalnie o 20% w poréwnaniu do systeméw z wtryskiwaczami elek-
tromagnetycznymi lub piezoelektrycznymi. Obecnie trwaja prace nad ukladem



CR czwartej generacji, w ktérej ci$nienie wtrysku dochodzi do 2500 baréw.
Ma on na celu gtéwnie eliminowanie zanieczyszczenia wywotanego spalinami
(wlasnie poprzez podniesienie ci$nienia wtrysku) oraz bardziej udoskonalone
sterowanie wtryskiwaczami. Zastosowanie tego typu rozwigzania planowane
jest w silnikach produkowanych przez firme Toyota, roboczo nazwanych Clean
Power. Uzyskanie tak duzych wartosci jest teoretycznie mozliwe do osiggnie-
cia, ale ze wzgledu na problemy z dopracowaniem ukiadu sterowania bardzo
trudne do zrealizowania.

POMPOWTRYSKIWACZE

No to kiedy juz zapoznalismy si¢ z uktadami CR, przejdzmy do nie mniej po-
pularnych pompowtryskiwaczy. Mimo iz od wprowadzenia pierwszych silni-
kéw z systemem wtrysku CR mija juz 17 lat, to jednak w wielu samochodach
z jednostkami wysokopreznymi jezdzacych po naszych drogach wcigz mozna
znalez¢ starsze uklady oparte na pracy pompowtryskiwaczy. Pompowtryski-
wacz jest urzadzeniem, ktére taczy w sobie zawér elektromagnetyczny, wtryski-
wacz 1 pompe wysokiego ci$nienia Pomystodawcg tego systemu jest oczywiscie
Bosch, a mialo to miejsce w 1994 roku. Fachowo nazywa si¢ to Unit Injector
System (UIS), a w skrécie pompowtryskiwacz. Wyeliminowanie przewodéw
wysokiego ci$nienia pozwala uzyskaé ci$nienie wtrysku o wartosci do 2200
baréw. Kazdy cylinder silnika ma wiasny pompowtryskiwacz zamocowany na
glowicy i napedzany bezposrednio przez popychacz albo posrednio dzwignia
od walu rozrzadu. Korpus pompowtryskiwacza pelni jednoczesnie funkcje cy-
lindra pompy, w ktérym ruch posuwisto-zwrotny odbywa ttok—iglica. W cy-
lindrze, przy stozku iglicy, znajduje si¢ komora pompowtryskiwacza, a wzdtuz
cylindra jest uktad kanalikéw doprowadzajacych wstepnie sprezone paliwo.

Zasada funkcjonowania pojedynczego wtryskiwacza nie jest specjalnie skom-
plikowana. W najwiekszym skrécie, polega ona na przeniesieniu napedu
z walka rozrzadu na pompowtryskiwacz poprzez rolki dzwigni wtryskiwaczy.
W efekeie tego dzialania pompa wytwarza wysokie ci$nienie wtrysku, a wtry-
skiwacz wykonuje dwie funkecje tego ostatniego, czyli dzieli go na tzw. wtrysk
wstepny i zasadniczy. Najwazniejszg funkeje pelni tutaj elektrozawér (elek-
tromagnetyczny lub piezoelektryczny). Steruje on bowiem zaréwno czasem
rozpoczecia okreslonego etapu wtrysku paliwa, jak i dlugoscig jego trwania
okreslajacg dawke paliwa. A jak do pompowtryskéw dostarczane jest paliwo?
Odbywa si¢ to przez kanal doprowadzajacy umieszczony w glowicy silnika,
natomiast wewnatrz niego znajduje si¢ przewdd rozdzielczy zawiadujacy réw-
nomierng dystrybucja paliwa do wszystkich pompowtryskiwaczy. Zachowanie
tej ostatniej gwarantuje niezmienne warunki pracy (poprzez m.in. réwnomier-
ne zasilanie) wszystkich cylindréw jednostki napedowe;.

Pompowtryskiwacz w stosunku do pompy rozdzielaczowej, a zwlaszcza do

pompy sekcyjnej, wykazuje wiele zalet, do ktérych zaliczamy:

* brak przewodéw wysokiego ci$nienia — ich obecno$¢ niekorzystnie wplywa na
dawkowanie paliwa do silnika. Pulsacje przewodéw pod wplywem cinienia
utrudniaja doregulowanie dawki paliwa;

* minimalng zwloke zaplonu wskutek odparowania paliwa przed wtryskiem do
cylindra, co sprawia, ze kat wyprzedzenia wtrysku jest niewielki i nie wyste-
puja problemy z uruchamianiem silnika;

* wyzsze jest ci$nienie wtrysku, co daje wy$mienite warunki do wymieszania
si¢ paliwa z powietrzem i jego szybkiego spalenia;

* nie wystepuje zjawisko podciekania wtryskiwaczy, co ogranicza zuzycie paliwa.

Wszystkie te cechy sprawiajg, ze silnik zasilany przy uzyciu pompowtryskiwa-
czy ma wysokg sprawno$¢ (niskie jednostkowe zuzycie paliwa), dobrg szybko-
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4. generacja Common Rail do samochoddw osobowych
HADI (Hydraulically Amplified Diesel Injector)

Wiasciwosci:
* Maksymalne cisnienie systemowe: do 1350 baréw
* Wzmocnienie cisnienia =1:2
* Maksymalne cisnienie wtrysku: 2500 barow

Parametry zabudowy w silniku identyczne
jak dla wtryskiwacza drugiej generacji
* Liniowe narastanie cisnienia

biezno$¢ oraz wysoka moc jednostkows. Jednakze pompowtryskiwacze maja

tez wady, do ktérych zaliczamy:

* skomplikowang konstrukeje glowicy silnika (oprécz ukladu rozrzadu w glo-
wicy znajduje sie pompowtryskiwacz wraz z ukladem mechanicznym;

* twardg prace silnika, co wynika z krétkiego czasu podania jednorazowej daw-
ki paliwa i szybkiego narastania ci$nienia nad tlokiem podczas samozaplonu
paliwa;

* trudno$¢ w uzyskaniu wysokich norm czystosci spalin.

Pompowtryskiwacze w swej pierwotnej wersji byly sterowane wylacznie na
drodze mechanicznej. Rozwdj elektrozaworéw doprowadzit do rozwoju pom-
powtryskiwaczy II generacji. Pozwalaja one na podzial dawki paliwa na dwie:
dawke wstepna i zasadnicza, o czym wyzej wspominalismy. Dawka zasadnicza
jest podawana z pewnym opéznieniem po to, aby wtrysk odby! si¢ w obszarze
poczatkéw samozaplonu dawki pilotazowej — przez co praca silnika jest cich-
sza i mniej ,twarda” (fagodniejsze narastanie ci$nienia nad tlokiem). Z kolei
w pompowtryskiwaczu III generacji (UIS3) zastosowano dwa zawory elektro-
magnetyczne zamiast jednego, umozliwiajac tym samym dowolne ksztalto-
wanie przebiegu wtrysku oraz realizacje pigciu wtryskéw na jeden cykl pracy
silnika. Pompowtryskiwacze piezoelektryczne sa w przyblizeniu czterokrotnie
szybsze w dzialaniu od elektromagnetycznych, a dzieje si¢ tak, poniewaz masa
ruchomych elementéw zwigzanych z iglicg jest cztery razy mniejsza. Mimo
wszystko nie zdobyly one popularnosci.

Kiedy juz poznali$my oba systemy, sprébujemy dowiedzie¢ si¢, ktéry z nich jest
lepszy. Ale to juz w nastgpnym numerze.

Ponizej w formie tabeli przedstawiamy najwazniejsze réznice pomiedzy po-
szczegblnymi generacjami uktadéw CR. Réznic jest oczywiscie wigcej, ale po-
dajemy tylko te najistotniejsze.

tekst: Piotr Duda

| generacja Il generacja Il generacja
sam. osob. sam. ciez. sam. osob. sam. ciez. sam. osob. sam. ciez.
Maks. ci$n. robocze 135-145 MPa 140 MPa 160 MPa 160-180 MPa 180 MPa
Rodzaj wtryskiwaczy elektromagnetyczne elektromagnetyczne piezoelektr. elektromagn.
Pompa wysokiego cisn. CP1 CP2 CP3 lub CP1H CP3
Cisnienie wtrysku 1350 baréw 1600 baréw 1600-2050 baréw
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Mercedes Sprinter
— gute maschine

z zewngtrz. Przede wszystkim w oczy rzuca si¢ jego wielko$é. Nie ma

Zanim jednak wsiadziemy za kierownice, przyjrzyjmy sie Sprinterowi

co ukrywaé — auto jest dos$¢ duze. Na jednym ze zdjeé widaé¢ poréwna-
nie z jego starszym osobowym bratem. Wprawdzie Mercedes serii W124 do
malych nie nalezy, ale w poréwnaniu ze Sprinterem wydaje si¢ po prostu...
maly. Tym samym wida¢, jak na przestrzeni lat urosty auta, nie tylko osobowe.
»Witasciwy” Sprinter koniczy si¢ w zasadzie zaraz za kabing kierowcy. Dalej jest
juz tylko przestrzen fadunkowa.

ZABUDOWA

I to weale niemala. Testowany Sprinter to najdtuzsza wersja z rozstawem osi
wynoszgcym 4325 mm. Dluzszego juz nie ma. Zabudowa z Iglopolu ma 4,35 m
dlugosci, 2,25 m szerokosci i 2,3 m wysokosci. W srodku miesci sie 8 europa-
let. Wiadomo, ze skrzynia fadunkowa nie jest osadzona bezposrednio na ramie
pojazdu. Elementem posrednim jest rama pomocnicza wykonana z profili alu-
miniowych. Burty réwniez sg aluminiowe, a ich wysoko$¢ wynosi 400 mm.
Podloga wykonana jest z ciemnobrazowej sklejki antyposlizgowej o grubosci
15 mm. Nie zapomniano oczywiscie o uchwytach do mocowania tadunku. Ste-
laz pod plandeke ze swietlikiem takze wykonano z aluminium. Co ciekawe,
jego wysokos¢ jest regulowana mechanicznie w zakresie 250 mm. Os$wietlenie
zewnetrzne jest wykonane zgodnie z przepisami o ruchu drogowym. Nadko-
la z tworzywa sztucznego posiadajg fartuchy przeciwblotne, cato$¢ uzupelnia
oslona przeciwrowerowa i skrzynka narzedziowa.

SYPIALNIA

Nad szoferka umiejscowiona jest wspomniana juz kabina sypialna. Pochodzi
ona z firmy Lamar z Olesnicy, ktéra specjalizuje si¢ w tego typu zabudowach.
Zreszty gdyby nie sypialnia, to z cala pewnoscig nalezaloby w jej miejsce za-

Sprinter z plandekg jest mniej
popularny niz w wersji furgon, ale

i tak znajduje swoich nabywcéw.
Osiemnascie lat pobytu Sprintera na
rynku polskim przysporzyto mu wielu
zwolennikéw, bez wzgledu na forme
jego zabudowy. Bohater naszego
testu, oprécz skrzyni z plandekq,
zaopatrzony zostat w kabine sypialng
na dachu. Hmm, dostawczaka z
kuszetkq nie kupuje sie po to, by
wozi¢ towary z miasta do miasta
oddalonych od siebie 0 200 km. To juz
jest auto na zdecydowanie dtuzsze
trasy. A jesli tak, to nie zwlekajmy,
tylko ruszajmy w droge!
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montowaé spojler. Wysoka plandeka stawia jednak do$¢ duzy opér aerodyna-
miczny (wystaje nad kabing na jakie§ 90 cm) i bez niej zaréwno zuzycie pa-
liwa, jak i halas bylyby zdecydowanie wicksze. Ma ona na celu zapewnienie
odpowiedniego odpoczynku w dowolnym miejscu i czasie. Zabudowa sypial-
na, mimo ze montowana nad kabing kierowcy, nie ma zadnego negatywnego
wplywu na prowadzenie pojazdu. Co ciekawe, montaz kabiny sypialnej nie
powoduje zwigkszonego spalania, a wrecez przeciwnie. Samochéd z kabing spa-
la zdecydowanie mniej, co wiaze si¢ z kolejnymi oszczgdnos$ciami. Calkowita
masa zabudowy to okolo 55 kg, za$ oplywowe ksztalty wplywaja pozytywnie
na aerodynamike pojazdu.

Sam proces montazu polega na przyklejeniu kabiny do dachu oraz podlacze-
niu wszystkich instalacji elektrycznych. Jednak aby taka operacja mogla zo-
staé przeprowadzona prawidlowo, sama kabina sypialna musi by¢ wykonana
precyzyjnie. Chodzi o to, aby ksztalt ,podlogi” kabiny sypialnej byt doktad-
nym negatywem zewnetrznej polaci dachu szoferki. Jezeli ten warunek nie jest
spetniony, tzn. kabina sypialna nie przylega dobrze do dachu szoferki na calej
powierzchni (tylko opiera si¢ w kilku punktach), co moze to skutkowaé proble-
mami ze stabilno$cig mocowania kabiny sypialnej, nieszczelnoscia polaczenia
oraz powodowa¢ deformacje dachu kabiny samochodu. Do sypialni dostajemy
si¢ poprzez otwér wycigty w dachu nad miejscem pasazera. Trzeba stanaé na
fotelu, podciagnaé si¢ i jesteSmy na gérze. Jednak przyznajmy szczerze: oso-
by pokroju Wojciecha Manna mogg mie¢ z tym problem, bo otwdr duzy nie
jest. Jednak gdy znajdziemy si¢ na gérze, wyspac si¢ mozna juz do$é¢ wygodnie.
Jakby to nie zabrzmialo — nogi wyciagniemy bez problemu. W tym miejscu
zada¢ mozna pytanie, do czego potrzebna jest kabina sypialna? Przeciez stacje
benzynowe i motele sg rozstawione co kilkanascie kilometréw, z noclegiem nie
ma wigc wigkszych probleméw. To wszystko prawda, ale wezmy pod uwage
jedno: auta z takg zabudowg przeznaczone sg na dlugie trasy, zazwyczaj w dru-
gi koniec unijnej Europy, a tamtejsze hotele do tanich nie naleza. Kalkulujac
koszty conocnych noclegéw, szybko si¢ okaze, ze jednorazowy wydatek na ka-
bine sypialng jest zdecydowanie bardziej oplacalny. Owszem, to nie to samo,
co wygodne hotelowe 16zko, ale w dobie finansowych klopotéw i oszczedzania
na wszystkim wazne jest, jesli kierowca ma gdzie si¢ przespac i odpoczaé po
trudach dlugiej podrézy. Niezaprzeczalna zaleta takiego rozwigzania jest row-
niez to, ze moze przenocowaé na kazdym parkingu, niezaleznie od tego, czy
w poblizu jest jakis motel, czy tez nie.

KABINA KIEROWCY

Poznalismy juz auto z zewnatrz, czas zatem na opisanie miejsca pracy kierowcy.
Deska rozdzielcza jest ergonomiczna. Wszystkie pokretla i przyciski sg w za-
siggu reki. Wewnatrz przewazaja szarosci w réznych odcieniach, lacznie z ta-
picerka foteli. Wesolo wiec nie jest, ale tez trudno méwic o przygnebiajacej ko-
lorystyce wnetrza. Nie jest to przeciez kolorowe Renault Twingo z poczatku lat
90., tylko auto robocze. Trzeba wzigc pod uwage, ze wnetrze moze dosé szybko
ulec zabrudzeniu, ale tez nikt z tego powodu nie bedzie dart szat. Kierowca
ma do dyspozycji dos¢ komfortowy fotel, cho¢ podwéjne siedzenie dla pasaze-
réw jest za waskie, zwlaszcza, gdy siadzie na nim np. dwéch tegich mezcezyzn.
Dobrze, ze pod siedziskiem jest spory schowek, do ktérego mozna zapakowa¢
torbe z podrecznymi drobiazgami.

WRAZENIA Z JAZDY

Spore gabaryty tego modelu Sprintera w ruchu miejskim utrudniaja parko-
wanie i inne manewry. Jesli wezmiemy pod uwage, ze dlugosé¢ auta wynosi
6,95 m, a $rednica zawracania to 15,6 m, rzeczywiscie nie bardzo nadaje si¢
on do poruszania po ciasnych uliczkach malych polskich miasteczek. Tutaj



zdecydowanie bardziej przydatna okaze si¢ wersja o p6t numeru krétsza. Na
trasie tez lepiej nie jest, wyprzedzanie idzie z oporem. I nie ma si¢ co dziwi¢.
Masa pustego Sprintera nie jest mala i waha si¢ od 2065 do 2185 kg, zaleznie
od wyposazenia. Jesli do tego dodamy 1300 kg tadunku, okazuje si¢, ze 163
konie maja co ciagnac. Ponadto z racji wysokiej zabudowy pojazd jest wrazliwy
na podmuchy wiatru. I faktycznie, jej powierzchnia boczna wynosi doktadnie
10 m2. Wyprzedzajac TIR-a lub wyjezdzajac na otwartg przestrzen, natych-
miast odczuwamy charakterystyczne szarpniecie na kierownicy. Dodajmy do
tego do$¢ niepewng jazde w koleinach (autem zaczyna wtedy nieprzyjemnie
buja¢ na boki), a okaze sig, ze kierowcy nie ma czego zazdrosci¢. W sytuacjach
naprawde ekstremalnych z pomocg moze przyjs¢ standardowo montowany
uktad ESP. Ale niech te minusy nie przeslonia nam pluséw, bo takowe tez sa.
Zawieszenie dobrze tlumi poprzeczne nieréwnosci, a silnik jest bardzo dobrze
wyciszony. Wspomnijmy wygodny fotel kierowcy i okazuje si¢ wéwczas, ze
mimo pewnych niedoskonalo$ci auto $wietnie sprawdza si¢ jako pojazd dys-
trybucyjny na $rednich i dtugich dystansach. Predysponuje go do tego zbiornik
paliwa o pojemnosci 75 litréw. Srednie zuzycie paliwa na trasie ksztattuje sie
na poziomie 7,0-7,51/100 km, wiec teoretycznie na jednym tankowaniu da si¢
przejecha¢ 1000 km. W miescie zuzycie paliwa wzrasta do 10 litréw.

Podczas ruszania spod $wiatel na skrzyzowaniach silnik sprawnie wkrecal sie
na obroty, co powodowalo, ze Sprinter rozpedzal si¢ catkiem sprawnie. Pod
tym wzgledem jest godzien swojej nazwy. Na trasie dynamika juz nie jest tak
odczuwalna. Do wyprzedzania innych pojazdéw trzeba si¢ przygotowaé. Prze-
szlo 2 tony masy wlasnej, a przede wszystkim ponad 3-metrowej wysokosci za-
budowa jest skutecznym hamulcem. Aby sprawnie wyprzedzi¢ inny samochéd,
potrzebujemy dwdch rzeczy: sprawnej i szybkiej redukeji biegéw oraz pustej
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trasy przed sobg. Na slowa uznania zastluguje takze fagodna praca jednostki
napedowej. Silnik nie przeszkadza w kabinie, a i na zewnatrz, nawet po po-
rannym uruchomieniu, nie jest glo$ny. Szesciostopniowa manualna skrzynia
biegéw ma bardzo krétka jedynke i w zasadzie natychmiast trzeba wrzuci¢
dwdijke. Jest to raczej malo wygodne, ale poniewaz silnik charakteryzuje si¢
wysokim momentem obrotowym (360 Nm w zakresie 1400-2400 obr./min),

wiec auto bez problemu rusza takze z dwéjki.

Podczas jazdy poprzeczne nieréwnosci (tzw. pralka) daja si¢ odczué przede
wszystkim stuchowo, bo same wstrzasy sg skutecznie niwelowane przez zawie-
szenie. Ale to takze zastuga duzego rozstawu osi.

PODSUMOWANIE

Wysoki komfort zawieszenia, dobre wyciszenie, wydajne ogrzewanie i wenty-
lacja sprawiaja, ze nawet bardzo dluga podréz nie jest meczaca, a schowki pod
siedzeniami ulatwiajg organizacje pracy. Precyzyjny uklad kierowniczy zapew-
nia bezpieczeristwo i wygode prowadzenia, a nowe, grubsze kolo kierownicy
— doskonaly chwyt. Podobnie mozna oceni¢ zmniejszenie przeswitu, ktére uta-
twia zaréwno obnizenie wysokos$ci zaladunku, jak i poprawia dynamike jazdy
bez uszczerbku na komforcie. Trudno tez narzekaé na pole widzenia w luster-
kach zewnetrznych. Sg na tyle duze, ze praktycznie wszystko w nich widaé.
Mimo wszystko jazda tak duzym samochodem naprawde¢ sprawia przyjem-
no$¢. Predkos¢ odbiera si¢ inaczej, cigzkie auto prowadzi si¢ bardzo stabilnie.
Z racji duzej powierzchni podmuchy boczne sg wyczuwalne, ale ewentualne
kontrowanie kierownicg jest bardzo intuicyjne i precyzyjne. Na nieréwnosciach
i w zakretach zawieszenie nie zawodzi. Tak, to prawdziwy Mercedes wsréd
dostawczakéw.

tekst i zdjecia: Piotr Duda




Amerykanski styl

SAMOCHODY DOSTAWCZE

1941 Ford Pickup

STUDEBAKER

Kolejna marka majaca w ofercie pikapy byt Studebaker, ktéry od 1902 roku
produkowal zaréwno samochody osobowe jak i ciezarowe, a od 1937 roku tak-
ze polcigzaréwki. Model Coupe-Express byl jednym z najbardziej innowacyj-
nych samochodéw dostawczych w historii, ale niestety nie przelozylo si¢ to
na sukces komercyjny. W péznych latach 30. byt tym, czym Ford Ranchero
i Chevrolet E1 Camino w latach 50. Czyli z powodzeniem 13czyl komfort sa-
mochodu osobowego z wytrzymaloscia i uzytecznoscia pikapa. I rzeczywiscie,
stylizacja jak na pikapa byla bardzo udana i niezwykle harmonijna. Niestety,
przedwojenna klientela nie dorosta jeszcze do tego typu pojazdéw. Po prostu
ich oczekiwania byly troche inne.

Z przodu Coupe Express byt podobny do modelu Dictator, ale za kabing pasa-
zerska byla duza przestrzen tadunkowa zdolna pomiesci¢ ponad 500 kg tadun-
ku. W reklamach podkreslano jego mocng, catkowicie stalowg konstrukeje oraz
przestronng i komfortowg kabine prosto z samochodu osobowego. Na przyktad
drzwi, sufit i wszystkie panele byly tapicerowane tkaning. Oparcia foteli byty
regulowane. Podwdjne wycieraczki, ostona przeciwsloneczna, lusterka wstecz-
ne, szyby wykonane z bezpiecznego szkla, chromowane zderzaki oraz zamki
w drzwiach byly standardem. Co ciekawe, skérzana tapicerka byla dostgpna
w opcji... za darmo. Nadwozie wykonano z blachy o grubosci 1,52 mm, kté-
ra wedlug konstruktoréw Iaczyla w sobie odpowiednio wysoka wytrzymalos¢

W poprzednim numerze zostawilismy
pikapa w momencie, kiedy jego
modele z do$¢ prymitywnych
pojazdéw zaczety przeksztatcaé
sie w petnokrwiste pétciezaréwki.
Coraz mocniejsze silniki, wigksza
tadownosé, komfort podrézowania,
wigksza predko$é podrézna,

a przede wszystkim postep
techniczny spowodowaty, ze
pojazdy te coraz lepiej i sprawniej
poruszaty sie nie tylko po prostych
drogach, ale i w nieréwnym
terenie. Wszystko to sprawito,

ze pikap stawat sie coraz bardziej
popularnym pojazdem i coraz
bardziej wrastat w amerykanski
krajobraz. W niniejszym artykule
dowiemy sig, kto jeszcze (oprécz
marek wymienionych w poprzednim
numerze) produkowat pikapy.
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i sztywno$¢ z niska masg. Jednostka napedows byl do$¢ zwawy 6-cylindro-
wy silnik pochodzacy z modelu Commander o pojemnosci 3701 ecm3 i mocy
90 KM. Rok pézniej auto zostalo zmodernizowane przez studio Raymonda
Loewy’ego, zajmujace si¢ wzornictwem przemystowym. Studio to miato pod-
pisang umowe ze Studebakerem i bylo odpowiedzialne za stylizacje wigkszosci
samochodéw osobowych i projekty cigzaréwek. Loewy w tym czasie mial juz
na koncie par¢ niezlych projektéw, ale ten mu nie wyszedl. Przede wszystkim
krétsza byta maska, co sila rzeczy spowodowalo przesuniecie kabiny do przodu.
Z tego tez powodu zabraklo miejsca na kolo zapasowe, ktére byto umieszczone
w zaglebieniu blotnika przed drzwiami. Zeby moglo tam zosta¢, musiano je
przenie$¢ wyzej. Wystajace nad maska kolo zaklécilo plynne linie nadwozia
i auto nie wygladalo juz tak zgrabnie. W opcji byta juz skrzynia biegéw z tzw.
hill-holderem (system umozliwiajacy zatrzymanie samochodu na wzniesieniu
tak, by si¢ nie stoczy! — bez uzycia hamulca recznego), nadbiegiem i wolnym
kotem. Niestety, pomimo tych wszystkich zalet sprzedaz nie byta zadowala-
jaca. W roku 1937 sprzedano zaledwie 3500 sztuk (lub 3800 — zaleznie od
zrédet), a rok pézniej juz tylko 1000.

HUDSON I TERRAPLANE

Niezalezny Hudson produkujacy dotychczas tanie, ale solidne osobéwki, réw-
niez nie préznowal. Takze nalezaca do niego marka Terraplane miata w ofer-
cie pikapa. Niestety, niewiele wiadomo o tych pojazdach, poza tym, ze mialy
tadowno$¢ % tony i byly produkowane w latach 1932-38. Ich cechg charak-
terystyczng byta krata wlotu powietrza w ksztalcie wodospadu. W podwoziu
natomiast wyrézniala si¢ specjalnie wyprofilowana rama, dzieki ktérej pojazdy
te mialy nisko polozony $rodek cigzkosci.

INTERNATIONAL

Nawet International Harvester znany gléwnie z maszyn budowlanych, rol-
niczych i ciagnikéw postanowil uszczkngé kawalek tego tortu i w 1931 roku
zaprezentowal swoja pélciezaréwke. Byt to model péttonowy D-1 z 4-cylin-
drowym silnikiem i 4-przektadniows skrzynig biegéw. Wyprodukowano go
w niewielkiej ilosci 3241 sztuk. Dzi$ nieliczne egzemplarze z tego pierwsze-
go rocznika do generalnego remontu wyceniane sg na 18 tys. dolaréw. Przed
wielkim kryzysem firma produkowata nawet 50 tys. sztuk pojazdéw rocznie,
ale w 1932 roku sprzedaz spadla az o 65% — do 17 tys. 400 sztuk. Strategia
przezycia zakladala jeszcze mocniejsze wejScie na rynek pojazdéw lekkich.
Jednak presja czasu i pieniedzy negatywnie odbila si¢ na tworzeniu od pod-
staw nowego projektu. Odpowiedz przyszla od Willys-Overland. Znajdowal
si¢ on w bardzo niestabilnej sytuacji finansowej, ale nie brakowalo mu che-
ci, by zwiekszy¢ sprzedaz swoich samochodéw dostawczych. Posiadal takze
sie¢ dilerdw, ktéra mozna bylo wykorzysta¢. Na podstawie podpisanej umowy
w zakladach Willysa w Toledo (Ohio) byt produkowany model D-1, ktéry wy-
korzystywal usprawniony 6-cylindrowy silnik Willysa o mocy 70 koni przy
3400 obr./min. Ten mariaz si¢ udat i w 1933 roku sprzedano 12 tys. 200 sztuk
modelu D-1, a catkowita sprzedaz Internationala wzrosta do 30 tys. 100 sztuk.

Niestety, w 1934 roku Willys-Overland byt juz na skraju bankructwa i trze-
ba bylo sobie radzi¢ samemu. Na szczescie nowy model C-1 byl juz gotowy.
Kabina i maska silnika zyskaly wigcej zaokraglen, zrezygnowano tez z ostony
przeciwslonecznej. Rozstaw osi mial 113 cali, silnik niecale 3,5 litra pojem-
nosci, a przelozenie tylnego mostu wynosito 4,18:1. Opcjonalnie mozna bylo
zamoéwi¢ wydluzong wersje (rozstaw osi 125 cali). Wal napedowy byt lozy-
skowany na lozyskach waleczkowych, uktad kierowniczy i hamulcowy zostaty
wzmocnione, a zawieszenie mialo twardsze sprezyny w przeprojektowanych
jarzmach. Zmieniono takze rame. Tylko silnik pozostal ten sam. Gléwnych



parametréw nie zmieniono (§rednica x skok tloka: 84,07 x 104,90 mm), ale
moc wzrosta do 78 KM przy 3600 obrotach. Stopieri sprezania byt réwny 6,3
(poprzednio 6,1). Osiagnieto to dzigki temu, ze w zeliwnym bloku wal kor-
bowy osadzono na czterech lozyskach, zastosowano lepsze kable zaplonowe

i jednogardzielowy gaznik opadowy. Silnik ten wspélpracowal z 3-biegowa
skrzynia biegéw. Pojazd ten osadzony byl na 18-calowych, stalowych felgach,
a opcjonalnie byly dostepne kola szprychowe. W ogéle lista wyposazenia do-
datkowego nie byta zbyt dtuga i obejmowala jeszcze m.in. tylne prawe §wiatto.

Poniewaz na Willysa nie mozna juz bylo liczy¢, produkcja odbywala si¢ we
wlasnych zakladach w Springfield w stanie Ohio i w kanadyjskim Catham.
Z kolei silniki produkowane byly w Wilson Foundry & Machine Company
w Pontiac (stan Michigan). C-1 z krétszym rozstawem osi kosztowal 545 dola-
réw. Dluzsza wersja byta o 25 dolaréw drozsza. Oprécz hamuleéw hydraulicz-
nych, ktére zastosowano w 1936 roku, model C-1 z niewielkimi zmianami byl
produkowany az do kwietnia 1937 roku, kiedy to zostal zastapiony przez model
D-2. Tym samym przez trzy lata produkcji wytworzono go w ilosci 76 tys.
820 sztuk. Jak wigc widaé, linia lekkich cigzaréwek okazala istotng czescia
dzialalnosci International. Przyktadem niech bedzie rok 1936, kiedy to sprze-
dano ponad 100 tys. pojazdéw, a ponad jedna trzecig nich stanowily pickupy
(przypomnijmy: 4 lata wezesniej bylo to zaledwie 17 tys. 400 sztuk). Dzigki
temu International Harvester utrzymal trzecie miejsce wérdd producentéw sa-
mochodéw cigzarowych

MACK

Takze firma Mack, znana gléwnie z produkeji samochodéw cigzarowych, posta-
nowita w okresie chudych lat sprébowa¢ czegos innego. Cigzaréwki sprzedawaly
si¢ bardzo dobrze, byly synonimem jakosci i trwalosci. Majac takie zaplecze,
firma w 1936 roku wypuscita na rynek pikapa o tadownosci pét tony i dopusz-
czalnej masie catkowitej 4500 funtéw. Nazwano go Mack Jr. W poréwnaniu do
»prawdziwych” Mackéw, ktérych DMC zaczynala sie od 18 tys. funtéw, byl to
naprawde lekki pojazd. Nie majac doswiadczenia w sprzedazy matych pojazdéw,
Mack wszed! w kooperacje z firmag REO. Niestety, sprzedaz na poziomie 2 tys.
343 sztuk nie zadowolila szefostwa. Zabiegi polegajace na zwigkszeniu fadow-
nosci o kolejne 500 funtéw (model 1M) oraz mozliwos¢ zakupu wersji z podwdéj-
nym ogumieniem na osi tylnej i wzmocnionym zawieszeniu (model 2M) tez nie

na wiele si¢ zdaty. W 1937 roku za Macka Jr trzeba bylo zaplaci¢ od 575 dolaréw

SAMOCHODY DOSTAWCZE

<4 1939 International D-2

A 1937 r. - Mack JR 0,5 tony
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za wersje péitonows do 1205 dolaréw za Macka 2M. W tym czasie najtariszy for-
dowski pikap kosztowal 470 dolaréw i zgodnie z przewidywaniami sprzedawat
sie jak cieple buleczki. To byly czasy, kiedy auto mozna byto naprawi¢ za pomoca
drutu i mlotka, wicc wysoka cena za jakos¢ nie byta zadng zacheta. Tym bardziej
ze bylo to auto robocze. W tej sytuacji sprzedaz w roku 1937 byta wprawdzie
niewiele mniejsza, ale jednak — sprzedano 2226 sztuk. Niestety, juz rok pézniej
sprzedaz dramatycznie spadla do 405 sztuk, w tym tylko 117 sztuk modelu 2M.

W efekcie w 1938 roku program pikapa zawieszono.

GMC
Innym waznym graczem na rynku pélciezaréwek byt GMC. Marka ta powsta-
ta w 1912 roku, kiedy to koncern General Motors przejat dwéch producentéw
samochodéw ci¢zarowych, a mianowicie Rapid i Reliance. Z ich polaczenia
powstato wlasnie GMC Truck. Wsréd dokonarn GMC mozna wyrézni¢ m.in.
w pelni zsynchronizowane skrzynie biegéw zastosowane w cigzaréwkach, ha-
mulce na wszystkie cztery kola, mosty napedowe z przekladnia dwustopniows,
hydrauliczne popychacze zaworowe i zawieszenie pneumatyczne. Generalnie
GMC mial szersza game¢ samochodéw ciezarowych niz poréwnywalny Che-
vrolet. Byly tez drozsze i lepiej wyposazone. Opisywany GMC z 1937 roku
o fadownosci 0,5 tony lub 750 kg to typowy przyktad wplywu stylu art deco roz-
powszechnionego w latach 1919-39. Dowodem jest ostona chlodnicy skladajaca
si¢ z poprzecznych i pionowych pretéw tworzacych razem dos¢ skomplikowany
wz6ér. Uwage zwracala takze jednoczgsciowa szyba przednia, co wowczas nie
bylo zbyt powszechne. Z drobnymi zmianami pojazd ten byt produkowany do
1939 roku. Wyposazony byt w 6-cylindrowy silnik pojemnosci 3767 cm3. Samo
tylko podwozie wazylo 988 kg i kosztowalo 410 dolaréw, plus nadwozie oczy-
wiscie. W 1937 roku wyprodukowano 43 tys. sztuk pikapéw GMC.

tekst: Piotr Duda




pojazdéw, w trakcie ktérego moze on zaprezentowal najciekawsza

Caravan Salon to wazne wydarzenie dla kazdego producenta tego typu

swoja oferte. W dziewieciu halach targowych swoje produkty pokaza-
o 570 wystawcéw z 22 krajéw $wiata. Obecno$¢ na targach byta obowigzko-
wa, bowiem imprez¢ odwiedzilo ponad 150 tys. zwiedzajacych. Czego tam
nie bylo! Zwykle i pospolite przyczepy i wozy kempingowe dla ludu. Klasa
érednia. I jeszcze drozsze, i jeszcze bardziej luksusowo wyposazone (niz latach
ubiegtych) pojazdy budowane na bazie autobuséw i cigzaréwek. Kazdy mégt
znalez¢ co$ dla siebie. Zaréwno pojazdy w stylu retro, jak i te dostownie kapiace
najnowszg technologia. Jak w tym towarzystwie wypadly popularne modele
w klasie do 3,5 tony DMC? Takie, ktérymi w cztery osoby mozna pojecha¢ na
wakacje.

HOBBY SIESTA

Bogactwo wyboru w tej kategorii jest wicksze niz duze, ale od czego$ trzeba
zaczaé. Na poczatek moze by¢ hobby siesta. Jest to kamper, ktéry (wg zalozen
producenta) ma zapewnic¢ stosunkowo wysoki komfort podrézowania i wypo-
czynku za rozsadna ceng. Cena pojazdu wystawionego na targach wynosila od
44 tys. 900 do 47 tys. 900 euro w zaleznosci od wersji. Pojazd zabudowany jest
na podwoziu fiata ducato. Firma korzysta takze z podwozi transitéw. Siesta to
tzw. kamper cze$ciowo zintegrowany i choé nie jest szczytem luksusu, nie jest
tez pozbawiony wygéd. Jest to po prostu kawal porzadnego kampera. Wnetrze

A Tu mozna odpoczqé po dtugiej podrézy
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A Fotel pasazera odwrécony do tytu. To wnetrze
naprawde robi wrazenie

A Hobby Siesta Family od tytu...

urzadzone jest gustownie i praktycznie. Zaskakuje licznymi schowkami oraz
funkcjonalng kuchnig, ktéra moze jest i skromna, ale w tej klasie aut w zupel-
nosci wystarcza. Dwa 16zka ulokowano w tylnej czesci pojazdu, zas kolejne
dwa w czgsci przedniej (w nadbudéwee nad miejscami kierowcy i pasazera).
Bez wzgledu na ukiad wnetrza, wyposazenie jest takie samo i raczej nie daje
ono powodéw do narzekari. W kazdym modelu s3 uchylane okna, stolik i dwa
podwdine siedziska. Na pokladzie znajduje si¢ 96-litrowa lodéwka z 9-litro-
wym zamrazalnikiem i 3-palnikowa kuchenka. Nie zabraklo zlewozmywaka
ze stali nierdzewnej, systemu ogrzewania Truma oraz 100-litrowego zbiornika
na §wiezg wode.

Na liscie wyposazenia znalazly sie takze rolety z ostong przeciw owadom oraz
lampki do czytania, ktére uzupelniajg liczne §wiatla typu LED. W standar-
dzie przewidziano dwa panele z wyswietlaczami sterujacymi i informujacymi
m.in. o o$wietleniu wnetrza, stanie akumulatoréw oraz pokazujace ilo$¢ wody
w zbiornikach. Za doplatg otrzymamy m.in. pod$wietlenie szafy, wysuwany
telewizor, detektor gazu, obrotowy stolik z regulacja wysokosci czy tez uchwy-
ty na rowery. Dopuszczalna masa calkowita siesty wynosi 3,5 t, a jej tadownosé
to 481 kg (A70 GM) lub 560 kg (A60 GF). Pojazd mierzy 6,24 lub 6,99 m
dlugosci, a we wngtrzu oferuje 200 lub 215 cm wysokosci.

AMUNDSEN 600D

Nowy amundsen pochodzacy z firmy Westfalia jest najtariszym produktem.
Zabudowany na podwoziu fiata ducato z silnikiem o mocy 115 koni. produko-
wany jest w Wiedenbriick w Niemczech i jego ceny zaczynaja si¢ od 42 tys. 390
euro. Doplata do silnika 130-konnego wynosi zaledwie 500 euro. Pojazd pre-
miere mial na rok temu i zostal bardzo pozytywnie przyjety. Samochéd z ze-
wnatrz niewiele rézni si¢ od zwyklego fiata ducato maxi furgon. 600 cm diu-
gosci, 205 cm szerokosci oraz 260 cm wysokosci. Producent, chege stworzy¢ na
takiej bazie samochdd kempingowy, musial zmierzy¢ si¢ z nie lada problemem,
by pomiesci¢ wszystkie niezbedne meble i sprzety na stosunkowo niewielkiej
powierzchni. W tym modelu kazdy centymetr przestrzeni zostal skrzetnie wy-
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korzystany. Cho¢ w pojezdzie jest dos¢ ciasno, to jednak zmiescilo sic w nim
wszystko to, co jest niezbedne do dalekich i w miar¢ wygodnych podrézy.

Amundsen wystepuje w dwoch wersjach. Podstawowa ma sze$¢ metréw dlugo-
$ci, a 640E jest o niecale pot metra dtuzsza. Wnetrze jest charakterystyczne dla
tej firmy i stali klienci natychmiast rozpoznajg typowe dla niej potaczenie kom-
fortu i nowoczesnosci. Zabudowa wykonana jest w kolorach bezowym i biatym
oraz posiada aluminiowe wstawki. Eleganckie i przytulne wnetrze nie jest zbyt
wysokie, oferujac tylko 190 cm wysokosci. Kuchnia, tylne siedzenia i fazienka
zostaly zaprojektowane od nowa. W kuchni proponuje si¢ obecnie mozliwosé
zabudowy 100-litrowej lodéwki sprezarkowej. Szafki sa na dole, wigc silg rzeczy
lodéwka znajduje si¢ na wysokosci oczu. Ponadto amundsen ze stosunkowo nie-
wielkiej powierzchni zabudowy wyczarowal duza powierzchnie roboczg w kuch-
ni i wiele schowkéw do przechowywania wszystkich sprz¢téw kuchennych. W
umywalni Westfalia zainstalowala niezbedne minimum: prysznic z umywalka,
szafke w lazience i toalete. Salon zostal réwniez przeprojektowany. Fotele kie-
rowcy i pasazera po obréceniu ich o 1800 tworza wyposazenie czgsci salonowej.
Pozostate dwa fotele réwniez sg wyprofilowane w takim stopniu, Ze nawet naj-
dluzsze wycieczki nie powoduja bélu plecéw. Ogrzewanie i ciepla wode zapew-
nia system Truma Combi o mocy 4 kW, umieszczony pod tylnymi siedzeniami.

LA STRADA NOVA

W La Strada NOVA wszystko jest w jak najlepszym wydaniu. Ten okret flago-
wy La Strady wyznacza nowe standardy jakosci. Bazg jest sprawdzone podwo-
zie Mercedesa Sprintera wraz z jego trwaltymi silnikami. Zabudowa umozliwia
prawdziwie mobilne zycie w luksusie. Skomplikowana i trudna technologicz-
nie konstrukcja zabudowy monocoque sprawia, ze NOVA jest bardzo trwala
i odporna na wszelkie warunki pogodowe. Bez kozery mozna powiedzie¢, ze

SAMOCHODY KEMPINGOWE
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A Whnetrze Amundsena to klasa sama w sobie

V Naturalne $rodowisko La Strady
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A Drewno i skéra - to sie musi podobac

'V Koncepcyjny Sprinter w catej okazatosci

NOVA 1gczy spokojng suwerennosc silnego vana z ponadczasowym wyrafino-
wanym urokiem czterogwiazdkowego hotelu.

Nadwozie mozna zaméwi¢ w jednym z czternastu koloréw. Tapicerka? Dzie-
sig¢ zestawien kolorystycznych, skéra w trzech kolorach. Lodéwka ma 80 li-
tréw pojemnosci, kuchenka jest 3-palnikowa, pojemnik na wode ma 100 litréw,
a do jej ogrzewania stuza dwie 11-kilogramowe butle z gazem. Ogrzewanie po-
stojowe i ciepla wode tradycyjnie zapewnia Truma. A wszystko to w nadwoziu
o dlugosci 634 cm, szerokosci 215 cm i wysokosci 299 cm.

CARAVAN CONCEPT
Kolejng zabudowg na bazie Sprintera, ktérg dostrzeglismy na targowych sa-
lonach, jest Caravan Concept. Aczkolwiek trudno w tym przypadku méwié
o zabudowie, gdyz kamper ten nie posiada charakterystycznej nadbudéwki czy
rozkladanego namiotu na dachu, a jedyne co go wyréznia sposréd zwyklych
buséw, to roleta nad przesuwnymi drzwiami i wentylatory na dachu. Auto po-
siada wszelkie wygody, jakie wlasciciele domu na kétkach mogg sobie zazyczyé.
Po odsunigciu drzwi naszym oczom ukazuje si¢ minisalon polaczony z kuch-
nig, szafg i sypialnig. W tej sytuacji duzym plusem sa drzwi, ktére oddzielajg
ubikacje. Auto nap¢dza gama silnikéw wysokopreznych o pojemnosciach 2,15
litra oraz 3 litréw o mocach od 95 do 190 KM. Prezentowany Sprinter przypo-
mina poligon do$wiadczalny, poniewaz producent umiescil w nim kilkanascie
elektronicznych asystentéw i wspomagaczy. Poza znanymi juz z aut osobowych
Lane Keeping Assist i Blind Spot Assist auto zostalo wyposazone m.in. w sys-
tem eliminujacy zagrozenia wynikajace z bocznego wiatru. Doceni to kazdy,
kto wybiera si¢ autem na Pétwysep Iberyjski i nie ma duzego doswiadczenia
w prowadzeniu duzego busa.

tekst i zdjecia: Dorota Cieslak-Géra
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Pomoc prawna za granicg
— co warto wiedziec

T.P. Pomoc prawna - co to znaczy?

Viggen Sp.J. Przez pomoc prawng rozumieé¢ nalezy ustugi swiadczone w celu
ochrony praw podmiotéw, $wiadczone przez adwokatéw, radcéw prawnych,
notariuszy, doradcéw prawnych czy tez wykwalifikowanych doradcéw podat-
kowych. O pomocy prawnej w ujeciu formalnym moze by¢ wiec mowa jedynie
wéwezas, gdy $wiadezy ja wykwalifikowany specjalista (zasadniczo z wyksztat-
ceniem prawniczym).

T.P. Kiedy mozemy liczyé na pomoc konsula lub ambasady ?

Na pomoc placéwek dyplomatycznych mozemy liczy¢ przede wszystkich
w przypadku utraty pieni¢dzy, aresztowania, utraty dokumentéw, wypadku, a
takze w kazdej sytuacji, w ktérej czujemy si¢ zagrozeni, zagubieni i potrzebu-
jemy pomocy. Przyktadowo, kierowca niepotrafigcy porozumieé si¢ z organami
kontrolnymi poza granicami kraju ojczystego lub taki, ktéry uwaza, iz stanowi-
sko stuzb zagranicznych jest niezgodne z prawem, moze korzystac z poradnic-
twa konsula. W praktyce pomoc konsulatéw jest bardzo wymierna oraz szybka.
Czesto konsulowie udzielaja pomocy doraznej ad hoc jeszcze w trakeie kontro-
li. Naprawde warto korzysta¢ z ich pomocy. Bardzo wazne jest, aby dokladnie
zreferowaé dane zagadnienie bezposrednio konsulowi, a nie np. pracownikowi
sekretariatu. Nalezy takze zada¢ pytanie, jakie kroki podejmie konsul, oraz
kiedy kiedy to nastapi. Warto takze zapisa¢ numer telefonu bezposrednio do
konsula, aby mozna bylo o dowolnej porze skontaktowa¢ si¢ z nim, by ustalié,
na jakim etapie jest monitowana przez niego sprawa.

T.P. Kim jest konsul? W jakim zakresie moze nam poméc?

Konsul — to staly przedstawiciel paristwa za granicg. Zgodnie z art. 1. usta-
wy o funkcjach konsuléw RP, konsulem jest kierownik konsulatu generalnego,
konsulatu, wicekonsulatu i agencji konsularnej, jak réwniez wydziatu konsu-
larnego przedstawicielstwa dyplomatycznego. W praktyce konsulami czgsto sg
prawnicy, co powaznie ulatwia przedstawienie, analiz¢ oraz wyjasnienie inte-
resujgcego nas zagadnienia. Warto pamigtad, ze konsul ma prawo wezwac dana
instytucje panistwa, z ktéra mamy problem, do zlozenia wyjasnieri co do spo-
sobu zalatwienia danej sprawy. W praktyce konsulowie czgsto bezposrednio
interweniujg takze telefonicznie w urz¢dach oraz instytucjach, z ktérymi nasz
obywatel ma klopot. Jest to w praktyce bardzo wymierna i przydatna pomoc.
Mozna powiedzie¢, ze konsul jest takim rodzajem urze¢dnika, ktéry odpowiada
za realizacje czynnosci technicznych, pomocniczych, doradcezych.

T.P. Jakie uprawnienia ma przedstawiciel ambasady, np. ambasador?
Ambasador to mianowany, w trybie okreslonym w konstytucji, pelnomocny
przedstawiciel Rzeczypospolitej Polskiej w innym panstwie lub przy orga-
nizacji mi¢dzynarodowej. Ambasador w paristwie przyjmujacym odpowiada
gléwnie za ksztaltowanie stosunkéw dyplomatycznych paristwa w odréznieniu
od konsula, ktdry jako urz¢dnik odpowiada za reprezentowanie intereséw kon-
kretnego obywatela lub podmiotu gospodarczego.

Praktyczna réznica pomiedzy konsulatem a ambasada jest taka, ze w danym kra-
ju moze wystepowaé tylko jedna ambasada (zazwyczaj w stolicy) innego kraju,

Kontakt z szeroko rozumianym

wymiarem sprawiedliwosci za
granicq nie ogranicza sie do ptacenia
mandatéw. Czasem powazne
wypadki drogowe lub przykre
zdarzenia sprawiajq, ze konieczna
staje sie pomoc prawna. Jakie prawa
przystugujq kierowcy? Co warto
wiedzie¢?

Doradza dziat LexTrans24 Kancelarii
Prawnej Viggen Sp.J.
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natomiast konsulatéw moze by¢ wielu (w konsulatach). Zazwyczaj wystepuje
kilka konsulatéw w wigkszych miastach danego kraju, co bardzo utatwia kontakt
oraz skraca czas reakcji oraz dotarcia konsula na miejsce w razie wezwania go.

T.P. Czasem konieczna jest kaucja. Skgd wzigé pienigdze?

Bardzo wazne jest, aby mie¢ swiadomos¢, ze konsul nie moze placic¢ za obywatela
grzywien, mandatéw oraz kosztéw sadowych, rachunkéw osobistych (np. hote-
lowych itp.). Natomiast moze on wyplaci¢ na miejscu $rodki na kaucje (z réznego
tytutu), stanowiaca réwnowartosé kwoty wplaconej przez rodzing, przyjaciét lub
inny podmiot na konto Ministerstwa Spraw Zagranicznych w Warszawie.

T.P. W wyniku zdarzenia drogowego, kierowca moze by¢ przestuchiwany
przez policje, prokurature obcego panstwa. Jakie prawa mu przystugujq?
Przestuchanie kierowcy poza granicg Polski bedzie zasadniczo réznilo si¢ miedzy
sobg w zaleznosci od jego charakteru oraz statusu przestuchiwanego podmiotu.
Inaczej sytuacja bedzie si¢ ksztaltowala w odniesieniu do przestuchania kierow-
cy w postepowaniu administracyjnym (za np. naruszenie okresu prowadzenia
pojazdu lub warunkéw technicznych pojazdu), niz w przypadku przestuchania
kierowcy w przypadku zarzutu karnego. Przykladowo, w wielu krajach czton-
kowskich Unii Europejskiej w ramach lokalnej ustawy o transporcie drogowym
nie przewidziano formalnie mozliwo$ci odmowy skiadania wyjasnien przez za-
trzymanego do kontroli kierowcy. Tak tez jest w polskiej ITD. Przewidziano
natomiast mozliwo$¢ odstgpienia od podpisania protokotu z kontroli, co jednak
nie zwalnia z obowigzku uiszczenia kaucji. W praktyce warto natychmiast skon-
taktowac sie z polskim konsulem i poprosi¢ o pomoc w ustaleniu praw kierowcy
zatrzymanego w trakcie kontroli na gruncie lokalnego ustawodawstwa.

T.P. Niekiedy kierowca zostaje zatrzymany. Kogo nalezy powiadomic¢ o za-
istniatej sytuacji?

W przypadku zatrzymania lub aresztowania obywatela polskiego za granicg
nalezy pamigtaé, Ze ma on prawo do pomocy ze strony swojego ojczystego pan-
stwa. Przede wszystkim moze on zada¢ kontaktu z konsulem RP. Bardzo waz-
ne jest, aby z tego prawa skorzysta¢, poniewaz konsul zadba, by nasz obywatel
nie zostal potraktowany gorzej niz obywatele paistwa, ktérych stuzby dokona-
ty zatrzymania. Ponadto konsul dysponuje niezbedng wiedzg z zakresu prawa
paristwa, ktérym pelni sluzbe, jak i prawa miedzynarodowego. Zatrzymany
moze réwniez poprosi¢ konsula o powiadomienie wskazanych przez niego
0s6b o sytuacji, w jakiej si¢ znalazt. Konsul moze réwniez uzyska¢ informacje
na temat powodéw zatrzymania, a takze inne informacje dotyczace sprawy,
w tym jaka karg zagrozony jest popelniony czyn oraz jaki jest przewidywany
czas trwania postgpowania. Kwesti¢ te reguluje art. 13 Ustawy o funkcjach

konsuléw Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 13 lutego 1984 roku.

T.P. Czy zawsze osoba przestuchiwana ma prawo do ttumacza?

Zgodnie z prawem europejskim paristwa czlonkowskie UE do dnia 27 pazdzier-
nika 2013 roku powinny wprowadzi¢ do swoich systeméw prawnych postanowie-
nia dyrektywy Parlamentu Europejskiego Rady 2010/64/UE z dnia 20 pazdzier-
nika 2010 roku w sprawie prawa do ttumaczenia ustnego i ttumaczenia pisemnego
w postepowaniu karnym. W zwigzku z powyzszym nalezy oczekiwaé, ze od 27
pazdziernika 2013 roku, bedac zatrzymanym lub aresztowanym za granicg na te-
renie UE, polski obywatel ma prawo zada¢ tlumaczenia w trakcie postgpowania.

T.P. Skgd wzigé adwokata?

Konsul nie moze pelni¢ roli adwokata, jednak moze on wskaza¢ adwoka-
téw, ktérzy ciesza si¢ jego zaufaniem. W praktyce konsulowie posiadajg liste
wzglednie zaufanych zastepcéw procesowych danego kraju.



T.P. Czy warto czekaé¢ z zeznaniami na obecnosé przedstawiciela ambasa-
dy/konsulatu lub adwokata.

Z cala pewnoscia w przypadku zatrzymania polskiego obywatela za granica
warto juz na samym poczatku postepowania zwréci¢ si¢ o pomoc do przedsta-
wiciela ambasady/konsulatu lub powiadomi¢ adwokata. Zeznania w ich obec-
nos$ci dajg wigksze szanse na skuteczng obrone. Warto dla przyktadu odwolaé
sie do do$wiadczen rumuriskich, gdzie domniemany sprawca lub wspéisprawca
kolizji drogowej bedzie mial zatrzymane przez policje prawo jazdy (czgsto na
okres wielu miesi¢cy), bez ustalenia winy. W takim przypadku natychmiastowy
kontakt z konsulem moze okaza¢ si¢ w praktyce zbawienny. Nalezy tu wspo-
mnieé¢ takze o karcie praw podstawowych UE. Zgodnie z art. 47 tego aktu,
polski obywatel ma prawo do bezstronnego sadu, natomiast art. 48 zapewnia
prawo do obrony. Ponadto Europejska konwencja o ochronie praw czlowieka
i podstawowych wolnosci w art. 6 ust. 3 lit. ¢) gwarantuje prawo do obrony
réwniez poprzez ustanowionego przez siebie obrorice.

T.P. Kto w razie zatrzymania kierowcy zabezpiecza auto i tadunek?

To zagadnienie jest rozwiazane w poszczegdlnych krajach w rézny sposéb.
W jednych pojazd jest kierowany na najblizszy strzezony parking policyjny,
w drugich na najblizszy parking strzezony, a w jeszcze innych pojazd jest po-
zostawiony w miejscu kontroli, az do ponownego dopuszczenia go do ruchu.
W wielu panistwach (np.w e Wioszech) pojazd jest odtransportowany na koszt
przedsiebiorstwa transportowego lub kierowcy przez lokalnego kierowce spe-
cjalistycznej firmy do najblizszego parkingu strzezonego, gdzie pojazd przeby-
wa na koszt zatrzymanego, az do zwolnienia $rodka transportowego.

T.P. O czym jeszcze warto pamietaé w kontaktach z policjg, organami
kontrolujgcymi (sq nimi np. celnicy, inspektorzy transportu drogowego,
prokuratorzy)?
W praktyce warto pamigtal, ze oplaca si¢ odméwi¢ podpisania protokotu
z kontroli. Organ kontrolny nie moze nas do tego zmusi¢, jesli kierowca nie
zgadza si¢ z trescia ustalen lub posiada jakiekolwiek watpliwosci. Co prawda
kierowca bedzie musial uisci¢ kaucje z tytulu stawianego przez organ kon-
trolny zarzutu, ale brak podpisu pod protokolem znacznie zwigksza szanse
na skuteczne odwolanie si¢ od zarzutéw. Ponadto warto zauwazy¢, ze organ
kontrolny operuje we wlasnym specjalistycznym jezyku, nie zawsze znanym
kierowcy. Druga praktyczng uwagg jest natychmiastowe skontaktowanie si¢ w
trakcie trwania kontroli z prawnikiem specjalizujacym si¢ w prawie transpor-
towym. W praktyce prawnik przejmuje kontakt telefoniczny z przedstawicie-
lem organu kontrolnego i wyjasnia dang kwestie na drodze, zanim dojdzie do
sporzadzenia protokolu. Ma to ogromne znaczenie praktyczne, formalne oraz
psychologiczne, aby prawnik wyjasnit w trakcie kontroli wszelkie watpliwosci
inspektora, zanim ten sporzadzi protokél. Trzecig bardzo wazng kwestia jest
odmowa podpisania (przyjecia) mandatu. Nie zwalnia to zazwyczaj z koniecz-
nosci uiszczenia kaucji, ale warto pamiegtad, ze umozliwia skuteczne odwolanie
si¢ kierowcy przed zagranicznym sadem (zaocznie). Warto bowiem pamigtaé,
ze podpisanie (przyjecie) mandatu jest réwnoznaczne ze zrzeczeniem si¢ przez
kierowce z dochodzenia praw przed sagdami powszechnymi. Podpisanie man-
datu zamyka dalszg droge odwolawczg. Zanim wigc kierowca dokona dowol-
nego dzialania, warto wczesniej zada¢ telefonicznie podczas kontroli pytanie
wyspecjalizowanemu dzialowi prawnemu, specjalizujacemu si¢ w miedzyna-
rodowym prawie transportowym. Przyktadem moze by¢ dzial LexTrans24
Kancelarii Prawnej Viggen Sp.J., ktéry §wiadczy takie ustugi na terenie calej
Europy oraz czesci Azji.

LexTrans24 Kancelarii Prawnej Viggen Sp.J.
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Ogrzewanie na poktadzie
— co warto wiedziec?

Ogrzewania postojowe od wielu lat
trafiajg pod maski (a raczej kabiny)
wielu samochodéw. Urzqdzenia te sq
doskonale znane wsréd kierowcow
zawodowych oraz... mitosnikéw
karawaningu.

Od ponad 60 lat firma Eberspdcher
produkuje ogrzewania postojowe
przeznaczone do réznorodnych
zastosowan. Obecna oferta obejmuje
urzqdzenia wodne lub powietrzne,
zasilane benzynq lub ropg, o mocy
grzewczej od 2,2 do 35 kW.
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JAKTO DZIALA?

Kazdy ogrzewacz postojowy (powietrzny lub wodny) posiada:

* zamknietg komore spalania, do ktérej doprowadzane jest paliwo i powietrze;

* wymiennik ciepta (oddajacy cieplo optywajacemu powietrzu lub cieczy z ukta-
du chiodzenia);

* $wiece zarowg (obecnie w postaci ceramicznego sztyftu) lub zaplon iskrowy;

* wentylatory i pompe obiegowa — w wersjach wodnych;

* uktad wydechowy wraz z ttumikiem;

* jednostke sterujaca, bazujaca na danych z czujnikéw temperatury, plomienia
1 przegrzania.

Cieplo powstaje w wyniku spalania benzyny lub oleju napedowego. Paliwo do
komory spalania podawane jest ze zbiornika (czasem oddzielnego, by zachowaé
czysto$¢ paliwa i zapobiec jego zamarzaniu) przy pomocy pompki elektrycznej.
Zaplon nastegpuje od §wiecy zarowej lub niekiedy jest on iskrowy, jak ma to
miejsce w przypadku duzych piecéw serii Hydronic L. Praca agregatu grzew-
czego sterowana jest przez modul elektroniczny, pobierajacy dane z czujnikéw
temperatury, plomienia i przegrzania.

Co ciekawe, pokretlo regulacyjne, montowane zwykle wraz z wylacznikiem
w kabinie samochodu, nie jest termostatem. Jest to jedynie potencjometr stu-
zacy do nastawiania zadanej temperatury w kabinie. O ile nie zamontowano
dodatkowych czujnikéw temperatury, pomiar dokonywany jest na wlocie po-
wietrza lub cieczy do urzadzenia.

WODNE CZY POWIETRZNE?

Wybér ogrzewania dokonywany jest w zalezno$ci od potrzeb uzytkownika.
Ogrzewanie powietrzne charakteryzuje si¢ szybszym nagrzaniem wnetrza ka-
biny przy niskim apetycie na paliwo i, co bardzo wazne, energia elektryczng
pobierang z akumulatoréw. Np. najmniejszy model ogrzewania powietrznego
— Airtronic D2 — pobiera od 5 do 34 W mocy (czyli mniej niz jeden halogen)
i spala ok. 1/4 litra ropy na godzing pracy. Sg to cechy poszukiwane gltéwnie
przez kierowcéw ciezaréwek, ktérzy z jednej strony oczekujg szybkiej reakcji
urzadzenia i duzej skutecznosci dzialania, z drugiej, podczas wielogodzinnych
(a czasem kilkudniowych) postojéw czy mroznych nocy, zdani sa na taske po-
ktadowych akumulatoréw.

Ogrzewane powietrzne idealnie sprawdzi si¢ w adowniach samochodéw
cigzarowych i dostawczych. Latwosé i szybko$¢ montazu ogrzewania, szyb-
kie nagrzewanie wnetrza, niewielkie wymiary i niska waga, a takze pelna
automatyka, to mocne strony takiego rozwigzania. Bardzo czesto spotyka
si¢ pojazdy z dwoma, a nawet trzema agregatami, w zaleznosci od kubatury
tadowni. Oprécz zwigkszenia mocy, dublowanie ogrzewania sprawia, ze roz-
wigzanie takie jest bardziej niezawodne, co jest szalenie wazne przy transpor-



cie wrazliwych na niskg temperature towaréw (np. napojéw, farb, lekarstw,
owWoCcow).

Ogrzewanie wodne sprawdzi si¢ w sytuacjach, w ktérych pozadane jest wpierw
podgrzanie silnika przed rozruchem lub utrzymanie stalej temperatury we-
wnatrz auta (np. karetki pogotowia). Ogrzewanie wodne montowane jest takze
obecnie w samochodach osobowych, w ktérych bilans cieplny silnika sprawia,
ze ciepla niekiedy brakuje do skutecznego ogrzania kabiny.

Tego typu urzadzenia montuje si¢ takze tam, gdzie trudno rozprowadzi¢ ciepto
we wnetrzu i nalezy skorzysta¢ z fabrycznego uktadu ogrzewania i wentylacji
pojazdu. Bardzo czesto urzadzenie montuje si¢ w komorze silnika, pod zderza-
kiem lub w nadkolu.

Ogrzewanie wodne montuje si¢ takze w autobusach miejskich lub turystycz-
nych. Wtedy wybér pada na urzadzenia duzej mocy, od 16 do nawet 35 kW
(np. Hydronic 35). Laczy si¢ je zawsze z rozbudowanymi poktadowymi na-
grzewnicami wodnymi lub coraz cz¢sciej z systemami konwektorowymi.

UZYWANE? NOWE?

Urzgdzenia uzywane to nizsza (czasem o polowg) cena i... wielka niewiadoma,
gdyz powszechng praktyka jest sprzedaz urzadzen bez jakiegokolwiek wsparcia
technicznego czy gwarancji. A wlasnie problemy techniczne i pozornie drobne
réznice sprawiajg, ze zakup upragnionego ogrzewania moze staé si¢ poczat-
kiem kosztownych probleméw i... zimnych nocy w trasie.

Do najczestszych pulapek zaliczy¢ nalezy awarie elektroniki, ktérej np. nie
mozna dopasowa¢ do innych urzgdzen ze wzgledu na drobne réznice w opro-
gramowaniu lub kompletacji albo ze wzgledu na zakonczenie produkeji danego
modelu. Ze $wiecg szukaé¢ fachowcéw, ktérzy sg w stanie to naprawié.

Bardzo czgsto sprzedajacy na portalach aukcyjnych zachwalajg ogrzewania
jako gotowe do montazu zestawy. Nic tylko zamontowac i grzaé! Niestety, rze-
czywistos¢ potrafl by¢ bolesna. Komplet moze by¢ zbieraning elementéw od
réznych zestawéw, w ktérej brakuje wprawdzie ,drobiazgéw” — lecz drobia-
zgéw kosztownych — lub elementy wymagaja naprawy.

Zdarzajg si¢ takze przypadki (wcale nierzadkie), ze ogrzewanie jest przezna-
czone do konkretnego modelu i posiada specjalne oprogramowanie, ktére za
nic w $wiecie nie bedzie poprawnie dziata¢ w innym samochodzie. Warto takze
upewnic sig, czy ogrzewanie nie jest przeznaczone do pracy z szyng CAN.

Zdarzajg si¢ takze ogrzewanie zdemontowane z leciwych pojazdéw. Nalezy sie
wtedy liczy¢ z tym, ze ogrzewanie to réwniez do mtodych naleze¢ nie bedzie,
a co za tym idzie, dostgpnos¢ nowych lub uzywanych czesci zamiennych moze
by¢ utrudniona.

JAKIEJ ,UZYWKI” SZUKAC?

Ogrzewanie powietrzne.

Warto: obecne modele Airtronic, bezposrednio je poprzedzajace LC Compact
oraz starsze LC. Wszystkie posiadaja funkcje pelnej automatyki: diagnostyke,
sg do nich réwniez latwo dostepne czesci. Majg opini¢ trwalych i niezawod-
nych.

Unikaj: modeli z serii LE, seri¢ L czy jeszcze starsze. Uwazaj: w przypadku
Airtronica nalezy uwaza¢ na wersje ,fabryczne — OEM-owe” — przypisane do
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konkretnych modeli. Moga nie da¢ si¢ uruchomi¢ poza autami, do ktérych sa
przeznaczone.

Ogrzewanie wodne.
Warto: Seri¢ Hydronic w wersji S lub SC. Czesci sg powszechnie dostepne.

Uwazaj: Wigkszo$¢ z nich pochodzi z demontazu i moze mieé oprogramowa-
nie pod konkretny typ samochodu. Na rynku s3 takze dogrzewacze (oznaczone
literg Z). Z racji charakteru pracy (podczas jazdy), przewaznie przepracowaly
tysigce godzin. Moze si¢ to wigza¢ z wypalong komorg spalania i kosztowna
napraws.

OGRZEWANIE NOWE

Zakup nowego urzadzenia wigze si¢ zawsze z wyzszymi kosztami niz w przy-
padku ogrzewania uzywanego. Dlaczego? Nie chodzi tu o sam fakt jego wy-
konania, gdyz produkcja zwigzana jest zwykle wieloletnimi badaniami, ko-
niecznoscig utrzymania sieci sprzedazy, doradcéw technicznych i serwiséw,
zapewnienia nalezytej obstugi gwarancyjnej. To wszystko wkalkulowane jest
w cen¢ koricowa nowego urzadzenia. W zamian klient otrzymuje fachowe
doradztwo techniczne, peten zestaw montazowy i dwuletnia gwarancje oraz
dostep do czesci zamiennych, co oznacza w praktyce, ze po prostu jest to
nowe, czgsto cichsze i mnie energochtonne urzadzenie, zdolne przepracowad
bezawaryjnie wiele lat. Malo? Za jako§¢ i pewno$¢ trzeba zaplacié. Inaczej
sie nie da.

CO WARTO WIEDZIEC?

Co robi¢, by ogrzewanie dzialalo niezawodnie przez wiele lat? W zasadzie
wszystko zalezy od kierowcy. Najwazniejsze jest, by regularnie je uruchamiad,
niezaleznie od pory roku i temperatury, a co kilka tygodni wlaczy¢ dodatkowo
na kilkanascie minut. W ten sposéb uniknie si¢ uszkodzen lozysk silnikéw
dmuchaw, ktdre stojac nieruchomo, ubijaja si¢ pod wpltywem drgari kabiny. Za-
pobiegniemy uszkodzeniu pompy paliwa, gdyz uszkodzeniu moze ulec zaworek
iglicowy lub tloczek. Efekt — brak rozruchu lub gasnigcie plomienia. W przy-
padku ogrzewania powietrznego nalezy takze kontrolowacé ilo$¢ klebéw kurzu,
ktéry osiada na wentylatorach i potrafi ograniczy¢ ilo§¢ przeptywajacego po-
wietrza i w efekcie doprowadzi¢ do nadmiernego wzrostu temperatury i awa-
ryjnego wylaczenia ogrzewania. Podobny efekt zapewnig ubrania lub posciel
zatykajace otwory poboru powietrza lub wyrzutnie goracego powietrza. Nalezy
takze kontrolowa¢ stan uktadu wydechowego. Jego nieszczelnos¢ moze skut-
kowaé spalinami w kabinie! Dba¢ o czystos¢ paliwa. Niekiedy wskazane jest
zamontowanie oddzielnego zbiornika, ktéry wolny bedzie od rdzy czy przy-
padkowego paliwa. Wazne jest, by po zatankowaniu zimowej ropy uruchomi¢
ogrzewanie na kilka minut. Przewody paliwowe typéw ogrzewania stosowa-
nego np. w kabinach samochodéw ciezarowych maja wewnetrzny przekréj ok.
1,5 mm. By zatka¢ taki przewdd, wystarczy kropla wody czy okruch parafiny.
Mimo wszystko nalezy dokonywaé przegladu przed zimg. Awaria ogrzewa-
nia w trasie to nie tylko nerwy, lecz takze wyzsze zuzycie paliwa, calego auta
(przepal), niezaplanowany post6j w przypadkowym zwykle serwisie i nieprze-
widywalne koszty naprawy.

Aby tego unikna¢, lepiej korzysta¢ z ustug zaufanych warsztatéw w czasie, kté-
ry sami wybierzemy.

redakcja, opracowane na podstawie materiatéw Eberspacher
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OGRZEWANIE | AIRTRONIC

OGRZEWANIA DO SAMOCHODOW
CIEZAROWYCH | DOSTAWCZYCH

System grzewczy oparty na agregacie powietrznym Airtronic utrzymuje

we wnetrzu samochodu uzytkowego, zardwno busa jak i cigzaréwki, stabilng
temperaturg. Umozliwia pasazerom podr6zowanie w cieptej kabinie, a kierowcy, )
po wielu godzinach spedzonych za kierownica, wypoczynek w komfortowych warunkach.
Transport wielu towaréw wymaga zapewnienia stafej temperatury. Za pomocga elementu
zataczajacego uzytkownik dokonuje nastawu temperatury optymalnej dla przewozonego tadunku,

a elektronika ogrzewania odpowiednio dostosowuje moc grzewcza.

Szeroki wybdr wersji Airtronic umozliwia skompletowanie systemu grzewczego odpowiedniego

dla konkretnego pojazdu. Potwierdzeniem jako$ci produktow Eberspdcher jest szereg certyfikatow europejskich.
Dobrze rozwinigta sie¢ dystrybutoréw i serwiséw grupy Eberspdcher zapewnia profesjonalng obstuge w catej Europie.
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